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1. SUPER-RAIL VZB zur Absicherung von Anprallsockeln und Briickenpfeilern

Die RPS fordert im Mittelstreifen durchgéngig mindestens die Aufhaltestufe H2. Da die
meisten Mittelstreifen auf deutschen Autobahnen eine Breite von wenigstens drei
Metern aufweisen, stehen mehrere Schutzeinrichtungen zur Verfligung, die in zweifa-
cher Aufstellung eine ausreichende Sicherheit gewahrleisten. Beispiele hierfir sind
SUPER-RAIL oder SUPER-RAIL Eco. Bei sehr schmalen Mittelstreifen kommen dop-
pelseitige Systeme zur Ausfiihrung, die, wie die Konstruktion SUPER-RAIL doppelt,
einen ausreichend kleinen Wirkungsbereich flur nahezu alle Mittelstreifen aufweisen.
Problematisch wird es jedoch an Engstellen, wenn sich massive Hindernisse im
Mittelstreifen befinden. Typische Beispiele sind Bruckenpfeiler oder Sockel von Verkehrs-
zeichenbrlcken.

Wird in einem Mittelstreifen von vier Meter Breite ein Anprallsockel nach VZB 4 errich-
tet, verbleiben auf beiden Seiten lediglich 0,75 cm zwischen der Vorderkante der
Schutzeinrichtung und dem Hindernis, was an dieser Stelle eine Wirkungsbereichs-
klasse W1 erfordern wirde.

Die RiZ-ING boten mit Zeichnung VZB 5 die Méglichkeit, den Sockel auf beiden Seiten
zu den Fahrbahnen mit einem New-Jersey-Profil auszubilden. Die Zeichnung wurde
mit Stand 2009 jedoch dahingehend geéndert, dass Schutzeinrichtungen, die Bestand-
teil des Sockels sind, nur noch dann eingesetzt werden kénnen, wenn die einwandfreie
Funktion in dieser Aufstellweise in einer Anprallprifung nach DIN EN 1317 nachge-
wiesen wurde und eine Freigabe durch die BASt erfolgt ist. Eine Ausbildung des Sockels
mit dem New-Jersey-Profil ist daher nicht mehr zulassig.
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Bild 1: Bild 2:
VZB 5 (Stand Dezember 2004) VZB 5 (Stand Dezember 2009)

Die Konstruktion SUPER-RAIL VZB stellt eine geprifte und BASt-genehmigte Lésung
gemanB Richtzeichnung VZB 5 dar. Die Pfosten werden im Bereich der Schilderbriicke
durch Verbundklebeanker (chemische Dubel) mit dem Sockel fest verbunden. In einer
Anprallprifung wurde die Aufhaltestufe H2 nachgewiesen. Darlber hinaus konnte bei
der Prifung gezeigt werden, dass ein Bus nicht nur am massiven Hindernis, dem
Anprallsockel vorbeigleitet, sondern auch der Stiel der Schilderbriicke vom Fahrzeug
beim Umlenkvorgang nicht berthrt wird.
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Bild 3: Bild 4:
VZB 4 bzw. VZB 5 mit SR VZB Anprallpriifung an SR VZB



2. Passive Schutzeinrichtungen im Bereich von Bundes- und LandesstraBen

In der Uberarbeiteten Ausgabe der RAL-RG 620, Gute- und Prifbestimmungen fur
kompatible Stahlschutzplanken-Systeme, Stand 03/10, ist aktuell aufgelistet, welche
nach DIN EN 1317 gepruften RAL-Systeme flr die unterschiedlichsten erforderlichen
Einsatzsituationen zur Verfugung stehen.

Entsprechend aktualisiert wurde der Leitfaden zur RPS, das PC-Programm ,RPS-
Online, ein wichtiges, effizientes und leicht verstandliches Hilfsmittel zur Ermittlung
der erforderlichen MaBnahmen fir den Einsatz von Fahrzeug-Ruckhaltesystemen.
Insbesondere in den Planungsphasen von BaumaBnahmen sollten Behdrden und
beteiligte Ingenieurbiros verstarkt auf die einfach nutzbaren Hilfsmittel wie RPS-
Online oder weitere aktuell zur Verfigung stehende Prospekte Uber neueste
Konstruktionen, deren Priiflangen, Vorlangen und Ubergénge zuriickgreifen, um in
dem immer unubersichtlicher werdenden Markt von passiven Schutzeinrichtungen
Systemkontinuitat zu erreichen.

Es soll an dieser Stelle ausdriicklich nochmals darum geworben werden, die Mit-
wirkung der Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken und ihrer Mitglieder in Anspruch
zu nehmen, um Lésungen fir den technisch notwendigen und sinnvollen Einsatz von
passiven Schutzeinrichtungen zu erzielen.

Derzeit wird die geforderte Fachkompetenz von Montageunternehmen teilweise
dadurch stark strapaziert, dass (honorierte) fehlerhafte Ausfihrungsunterlagen fur
passive Schutzeinrichtungen in Unkenntnis neuer Richtlinien und ohne Beachtung zur
Verfugung stehender wettbewerbsfahiger Konstruktionen erstellt werden. Fir viele
Montageunternehmen stellen sich einige Fragen:

1.) Ist eine komplette (natiirlich bitte kostenfreie) Uberarbeitung der (bereits ander-
weitig honorierten) Ausfuhrungsunterlagen oder der ,rechtzeitig vor Ausfihrungs-
beginn® erforderliche Verweis auf ,Bedenken hinsichtlich der Ausfuhrung“ durch
den AG einforderbar?

2.) Trifft dies auch bei vorgegebenen Konstruktionen (Kleinleistungen) zu, wie z.B. der
Absicherung Uber einen Durchlass/Bricke an einer K- oder L-Stral3e, auch wenn
damit verbunden ist, sofort die Gefahrdungsstufe zu hinterfragen?

3.) Muss die mit der Montage und Lieferung beauftragte Firma, auch bei entsprechen-
der Fachkompetenz, hier alle Fehlleistungen Dritter erkennen, und inwieweit ist
eine bereits angefangene oder durchgefuhrte Errichtung einer falschen
Schutzeinrichtung fir das Montageunternehmen kostenpflichtig, wenn z.B. die
Bedenkenanzeige nicht erfolgt ist?

4.) Kann der Planer bzw. der Ersteller der Ausfihrungsunterlage fir entstandene
Kosten herangezogen werden?

Besonders im Bereich von Landes- u. KreisstraBen treten vor Ort Situationen auf, in
denen eine eindeutige Lésung auf Basis der RPS nicht ausfuhrbar ist, oder die zur
Verfugung stehenden technischen Lésungen zur Zeit nicht ausreichen, um die gefor-
derten Parameter der RPS zu erflllen. Als praktisches Beispiel sei hier die Anordnung
von nicht verlegbaren Zufahrten im Bereich von Acker- oder Grundstiickszufahrten
und Zufahrten vor oder hinter Briicken Uber Graben oder Durchldssen genannt, even-



tuell noch mit einem Baum direkt am Beginn der Zufahrt. Die Anordnung einer RPS-
gerechten Konstruktion mit entsprechenden Vorlangen, auch unter Berlcksichtigung
der Auswahl von hoherer Aufhaltestufe oder kirzest mdglicher Pruflange, fuhrt zu kei-
nem realisierbaren Ergebnis.

Der Verweis auf mit der weiterfihrenden Schutzeinrichtung gemeinsam geprufte
Anfangs-/Endkonstruktionen in der Ausfihrung, z.B. als Terminal, erbringt bis zum jet-
zigen Zeitpunkt keine gepriften Konstruktionen und kann z.B. bei Absturzgefahr auch
nicht alle Einsatzfalle I16sen. Wichtig bei derartigen Sondersituationen ist die sofortige
mdglichst schriftliche AuBerung der ausfilhrenden Firma gegeniiber dem Auftraggeber
oder die Aufnahme dieser Punkte in ein Protokoll der Bauberatung.

Bei der Lésungsfindung sollte von den Grundsatzen ausgegangen werden, dassnichts
errichtet werden soll, was im Ergebnis ein gréBeres Risiko hinsichtlich einer entste-
henden Unfallsituation hervorbringt, als die Situation ohne Schutzeinrichtung, und
gemaB RPS, Absatz 3.1(5), Lésungen vorzusehen sind, mit denen das unter den
gegebenen Umstanden bestmdgliche Schutzniveau erreicht wird.

Die gemeinsame Bewertung dieser Situation mit dem Auftraggeber und das daraus
hervorgegangene Ergebnis sollte wiederum schriftlich in Protokollform festgehalten
werden. Im Zweifel sollte die Meinung eines weiteren fachlich kompetenten
Sachverstandigen eingeholt werden. Die Erbringung der dann festgelegten Leistung
kann im Ergebnis nicht immer zu einem RPS-konformen Konstruktionsbild fihren.

Alle diese hier aufgefihrten Schritte hin zu einer sinnvollen, technisch begriindeten
passiven Schutzeinrichtung sind in der Praxis unter dem teilweise enormen Zeitdruck
einer anstehenden ,feierlichen“ Verkehrsfreigabe (mit Beteiligung wichtiger Mandats-
trager) oder bei einer kleinen, eigentlich nur fir maximal einen Tag geplanten Bau-
maBnahme im Bereich einer KreisstraBe durchzuflhren. Die daraus entstehende
Kostensituation und damit verbundene Forderungen nach Mehrvergitung muissen
hierbei gegenuber dem Auftraggeber in moglichst rechtssicherer Form protokolliert
sein, um sie auch geltend machen zu konnen.

Als Dienstleister fur Behérden werden sich Montageunternehmen mehr denn je allen
diesen Herausforderungen stellen muissen. Dieser Anspruch, verbunden mit den
gestiegenen handwerklichen Anforderungen bei der Montage unterschiedlichster
Systeme, erfordert auch eine veranderte Struktur bei den Montagebetrieben:

Moderne Dienstleistungsfirma mit Beratungskompetenz statt Monteur nach Vorgabe!

3. SUPER-RAIL ES/1.33

Zur neuen RAL-Konstruktion SUPER-RAIL ES/1.0 (H1-W2-A und N2-W2-A), siehe
Stahlschutzplanken-Info 3/2010, gibt es mit der SUPER-RAIL ES/1.33 eine weitere
erfolgreich geprufte Variante. Fur dieses RAL-System wurde die Leistungsklasse
H1-W4-A erreicht (WN = 1,1 m). Die SR ES/1.33 kann in den Vorlangenbereichen zur
SR ES/1.0 eingesetzt werden, wo nach der halben Vorlange L2 gegen Aufgleiten und
Hinterfahren gemaB RPS 2009 die Aufhaltestufe reduziert bzw. der Wirkungsbereich
vergrdBert werden kann, oder als Alternative zur EDSP/1.33.



4. SUPER-RAIL doppelt in H4b

GemaB den Einsatzempfehlungen flur Fahrzeug-Rickhaltesysteme sollen im
Mittelstreifen von Autobahnen bevorzugt zwei einseitige Systeme mit getrennter
Wirkung eingesetzt werden, weil die zweifache Aufstellung eine zusétzliche
Sicherheitsreserve darstellt. In sehr schmalen Mittelstreifen ist die zweifache
Anordnung aus Platzgrinden jedoch nicht mdglich. Dort kommen doppelseitige
Systeme zum Einsatz. Das Land Baden-Wirttemberg fordert flr solche doppelseitigen
Systeme grundsatzlich die Aufhaltestufe H4b, damit ebenfalls eine Restreserve
gewabhrleistet ist. Bislang war das System SUPER-RAIL nur in der einfachen Auf-
stellung H4b getestet. Nun wurde die Anprallprifung auch flr die doppelte SUPER-
RAIL erfolgreich durchgefiihrt. Gegentber der H2-L6sung wurde lediglich die Einbau-
héhe um 10 cm vergroBert.

Bild 5: Bild 6:
SUPER-RAIL doppelt - TB81 Schaden nach der Anprallpriifung TB81

Das Kippen des Aufliegers auf die Konstruktion, das man bei sehr vielen H4b-
Prifungen beobachten kann, konnte durch diese MaBnahme sehr stark eingeschrankt
werden. Die Konstruktion war nach dem Anprall lediglich auf 20 m beschéadigt, wobei
der obere Kastenholm fast seine urspriingliche H6he beibehalten hat. Somit kann man
davon ausgehen, dass selbst nach einer solch schweren Anfahrt noch immer eine
Restsicherheit des beschadigten Systems gegeben ist. Mit einem Wirkungsbereich
von nur 1,50 m ist die doppelte SUPER-RAIL in nahezu allen Mittelstreifen einsetzbar.

5. Dichtungskragen fiir Pfosten SUPER-RAIL Eco MUF

Auf Mittelstreifenuberfahrten durfen nur Systeme eingesetzt werden, flr die in einer
Anprallprifung nach DIN EN 1317-2 nachgewiesen wurde, dass die Funktion der
Schutzeinrichtung in einer befestigten Flache gewahrleistet ist. Fir die Systeme
Super-Rail, SUPER-RAIL Eco und SUPER-RAIL light wurde der Nachweis erbracht
(siehe Info 2/2010). Damit der Pfosten bei einem Anprall ausweichen kann, wird eine
Doppelbohrung im Asphalt hergestellt und der Pfosten eingerammt. Die Bohrlécher
werden vor dem Rammen mit ungebundenem Material (z.B. Sand, Splitt) verfullt. Ein
VerschlieBen der Lécher mit Kaltasphalt wirde die Funktionsweise des Systems ein-
schranken.



Damit das Fullgut nicht durch duBere Einflisse aus dem Bohrloch gelangt und den
Verkehr geféahrden kann, empfehlen wir einen Dichtungskragen geméaB Bild 7 einzu-
setzen. Zudem verhindert der Dichtungskragen unerwinschten Bewuchs und das
ungehinderte Eindringen von Niederschlag. Der Dichtungskragen besteht aus
Kunststoff und deckt die Bohrldcher komplett ab. Auch eine spatere Nachrustung oder
Auswechseln von beschéadigten Dichtungskragen ist problemlos méglich.

Bild 7: Dichtungskragen fiir Pfosten C 125
auf Mittelstreifentiberfahrten

6. WeihnachtsgriiBBe

Durch die Neuerungen, verbunden mit der Einsatzfreigabe und CE-Kennzeichnung
wird das neue Jahr mit Sicherheit ein fir die gesamte Branche, aber auch fir die aus-
schreibenden Stellen, Vertreter der Lander und der Bundesanstalt fir StraBenwesen
ein spannendes Jahr werden. Wir hoffen, dass wir mit allen Beteiligten gemeinsam die
Herausforderungen zum Wohle der Verkehrsteilnehmer meistern werden und babylo-
nische Verhéltnisse am StraBenrand verhindern kénnen. Das Ziel, den StraBenrand
durch hochwertige passive Schutzeinrichtungen unter Berilcksichtigung der
Wirtschaftlichkeit sicherer zu machen, sollten wir im Jahre 2011 und in den Folge-
jahren nicht aus den Augen verlieren. In diesem Sinne hoffen wir weiterhin auf eine
gute Zusammenarbeit und winschen allen Leserinnen und Lesern des Schutz-
planken-Infos ein frohes Weihnachtsfest und ein gutes neues Jahr 2011.

Vorstand und Geschéftsfihrung
der Gitegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V.

Siegen, im Dezember 2010



