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1. SUPER-RAIL Eco HS: Eine Erweiterung der SUPER-RAIL Eco-Produktfamilie
1.1 SR Eco HS (H2-W2-VI2-B)

FUr den Einsatz bei beengten Verhaltnissen in der Aufhaltestufe H2 in Mittel- und Seiten-
trennstreifen, am Fahrbahnrand sowie auf Bauwerken wurde die SUPER-RAIL Eco-
Produktfamilie durch die SUPER-RAIL Eco HS-Systeme erweitert. ,HS" steht dabei fur
,High Safety“, also gréRtmdéglichen Schutz. Folgende Fahrzeug-Riickhaltesysteme wur-
den in die Produktfamilie integriert:

e SR EcoHS
e SR Eco HS Bw
e Flextra SR Eco - SR Eco HS

SUPER-RAIL Eco HS ist eine nur 37 cm breite, gerammte Konstruktion, die die Leis-
tungsklasse H2-W2-VI12-B nach DIN EN 1317 erflllt. Die Pruflange betragt 36 m. Das
System weist einen Pfostenabstand von 0,50 m auf, wobei die C125-Pfosten im Wechsel
direkt mit dem Schutzplankenholm und Uber Deformationsrohre mit den Pfosten und
dem Kastenprofil verbunden sind.

Bild 1: SUPER-RAIL Eco HS (H2-W2-VI2-B)



Zweifach aufgestellt im Mittelstreifen genulgt eine Mittelstreifenbreite von 2,2 m, um das
System in der Regelanordnung mit beidseitig 50 cm Abstand zur Bezugslinie einzubau-
en. Vor Hindernissen im Mittelstreifen gentgt ein Abstand von 1,3 m zwischen Bezugsli-
nie und Hindernis. Der Wirkungsbereich Wy und die Fahrzeugeindringung VIn betragen
jeweils nur 0,8 m.

Am Fahrbahnrand kann aufgrund der dynamischen Durchbiegung von Dy = 0,6 m eine
Regelldsung mit 50 cm Abstand zur Bezugslinie bei Bankettbreiten von mindestens
1,1 m umgesetzt werden. Steht jeweils weniger Platz zur Verfugung, ist gemaR Einsatz-
empfehlungen der BASt eine Verringerung des Regelabstandes von 50 cm zu empfeh-
len.

Ein wesentlicher Vorteil der SR Eco HS-Systeme ist, dass ausschlie3lich RAL-Bauteile
verwendet werden, die von zahlreichen Herstellern, die nach RAL-RG 620 fertigen, gelie-
fert werden kdnnen.

1.2 SR Eco HS Bw (H2-W1-VI2-B)

Mit der SUPER-RAIL Eco HS Bw, die die Leistungsklasse H2-W1-VI2-B nach DIN EN
1317 erfullt, steht auch ein Bauwerkssystem zur Verfiigung, das ebenso fir den Einsatz
bei beengten Verhaltnissen geeignet ist. Die Priflange betragt 36 m. Die dynamische
Durchbiegung betragt Dy = 0,4 m.

Das System weist einen Pfostenabstand von 1,0 m auf und wird mittels Hilti Gewin-
destange HIT-V-F M 20x275, feuerverzinkt, 8.8 auf dem Fundament befestigt. Zur An-
wendung kommt dabei Injektionsmértel HIT-HY 200-A gemal ETA-11/0493. Die Min-
destabmessungen des Fundamentes betragen 1,0 m Breite und 0,8 m Tiefe.
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Bild 2: SUPER-RAIL Eco HS Bw (H2-W1-VI2-B)

Der Einsatz auf Brickenkappen ist nur als Sonderkonstruktion méglich, wenn gemesse-
ne Kréfte zu statischen Zwecken nicht bendétigt werden. Wird von dieser Einsatzméglich-
keit Gebrauch gemacht, kdnnen zur Verankerung die M 20x125-Verbundklebeanker von
der SUPER-RAIL Pro Bw verwendet werden.

Der Anschluss vom Bauwerk an das Streckensystem SR Eco HS ist mittels direktem
Ubergangselement moglich.



1.3  Flextra SR Eco - SR Eco HS (H2-W3-VI4-B)

Fir den Anschluss der SR Eco HS an SR Eco steht die 8 m lange, gepriifte Ubergangs-
konstruktion Flextra SR Eco — SR Eco HS zur Verfugung. Diese erflllt nach DIN EN 1317
die Leistungsklasse H2-W3-VI4-B, und es liegt hierfir bereits die positive BASt-
Begutachtung 2014 7G 61 vor.
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Bild 3: Flextra SR Eco — SR Eco HS (H2-W3-VI4-B)

2. SUPER-RAIL ES 1.33 jetzt auch in der Aufhaltestufe L1 verfiigbar

Die SUPER-RAIL ES 1.33 (Modulbezeichnung M02-4 gemaf Einsatzfreigabeliste) war
bisher fur die Leistungsklasse H1-W4-VI4-A nachgewiesen, vgl. Stahlschutzplanken-Info
4/2010, mit einer dynamische Durchbiegung Dy = 1,0 m. Aufgrund der geringen Klasse
der Fahrzeugeindringung VI4 ist dieses System erste Wahl, wenn in der Aufhaltestufe
H1 vor hohen massiven Hindernissen wie z.B. einsturzgefahrdeten Bauwerken bei be-
engten Verhaltnissen neben der Fahrbahn abzusichern ist.

Nun wurde auch die TB32-Prufung erfolgreich absolviert, so dass das System zusétzlich
die Leistungsklassen N2-W2-A und L1-W4-VI4-A erfullt. Die im Versuch erreichte dyna-
mische Durchbiegung Dn betragt 0,7 m. Direkte Ubergangselemente sind somit im N2-
Bereich auf folgende RAL-Systeme mdglich:

ESP Plus W1 (N2-W1-B, Dn = 0,5 m)
SR ES 1.0 (N2-W2-A, Dn = 0,5 m)
Eco-Safe Bw (N2-W1-A, Dy = 0,5 m)
Eco-Safe 1.33 (N2-W3-A, Dy = 0,8 m)
Eco-Safe 2.0 (N2-W3-A, Dy = 0,9 m)

Die SR ES 1,33 in N2 kann fiir verschiedene indirekte Ubergangselemente zwischen den
Systemen im N2-Bereich mit verklrzter Zwischenlange 12 m genutzt werden, so z.B. fur
den Ubergang von der Eco-Safe 2.0 auf die ESP Plus W1.

3. Anschluss der Eco-Safe Bw an Streckensysteme

Im letzten Stahlschutzplanken-Info 2/2016 wurde das neue System Eco-Safe 1.33 Bw
(L1/H1-W2-A und N2-W1-A) bereits vorgestellt. Fir dieses System bestehen mehrere
Anschlussmadglichkeiten beim Ubergang auf Strecke.

Erfolgt der Einsatz in der Aufhaltestufe H1, sind direkte Ubergangselemente an Eco-Safe
1.33 und SR ES 1.0 aufgrund der Durchbiegungsdifferenzen von jeweils nur 0,2 m ver-
fligbar. In der Aufhaltestufe N2 sind mittels direkter Ubergangselemente die Systeme
SR ES 1.33, SR ES 1.0, ESP Plus W1 und Eco-Safe 1.33 gemaR kunftiger TLP-UK an-
schlielbar. Zu empfehlen ist, die Eco-Safe Bw grundsétzlich mit einer gleichartigen Eco-
Safe 1.33 gerammt ab dem Bauwerksende fortzusetzen.



Die erforderliche Aufstelllange des angeschlossenen Streckensystems hangt neben den
Anforderungen an die Vorlangen L2 gegen Aufgleiten und Hinterfahren gemal RPS
auch von der Bauwerksléange ab. Bei Bauwerken, die langer als die Priflange der Eco-
Safe Bw von 36 m sind, kann mit einer verklrzten Zwischenlédnge Eco-Safe 1.33 fortge-
setzt werden, bevor mittels direktem Ubergangselement auf ein anderes System gleicher
Aufhaltestufe Ubergegangen wird, z.B. auf Eco-Safe 2.0. Bei einem Wechsel der Aufhal-
testufe oder Fortsetzung mit geprifter UK oder AEK ist gemaR Einsatzfreigabeliste je-
doch die volle Priiflange des zwischengeschalteten Streckensystems aufzubauen.

Bei Bauwerken mit einer Lange zwischen 10 m und 36 m muss gemaR Einsatzempfeh-
lungen der BASt, Stand 07/2015, die Pruflange des angeschlossenen Streckensystems
in jedem Fall beidseitig eingehalten werden.

Bei kurzen Bauwerken bzw. Streifenfundamenten bis zu 10 m L&nge ist Uber die Ein-
bauhandbicher geregelt, dass die Ausfihrung als Bauwerkssystem die Eco-Safe Bw
auch direkt in ein Streckensystem eingebunden verwendet werden kann.

Bei Strecken mit durchlaufendem ESP-System, wo kurze Bauwerke bzw. Streifenfunda-
mente bis zu 10 m Lange zur Uberbriickung benétigt werden, ist bislang in den Einbau-
handblchern geregelt, dass ausnahmsweise eine Ausfihrung als ESP Bw auf dem
Bauwerk erfolgen kann. Vorgesehen ist, die Einbauhandbiicher so anzupassen, dass in
entsprechenden Fallen anstelle der ESP Bw die geprifte Eco-Safe Bw direkt in ein Stre-
ckensystem eingebunden verwendet werden kann. In solchen Fallen empfehlen wir auf-
grund der gepriften Sicherheit bereits jetzt, die Eco-Safe Bw zu nutzen.

Fur die Ausfuhrung der Eco-Safe Bw auf einem Fundament ist das Standard-
Streifenfundament nach RAL-RG 620 mit den Mindestabmessungen von 60 cm Breite,
50 cm H6he und 10 m Lange geeignet.

4. Hinweise zu den Anpralllasten auf Bauwerken

Gegeniber den im Stahlschutzplanken-Info 1/2016 verdffentlichten Lasten aus Fahr-
zeuganprall auf Fahrzeug-Rickhaltesysteme auf Bauwerken gemald DIN EN 1991-2,
4.7.3.3, gibt es Korrektur- und Anpassungsbedarf bei den neuen RAL-Systemen Eco-
Safe Bw und SUPER-RAIL Pro Bw. Die korrigierten Werte sind in der nachfolgenden
Tabelle enthalten.

Bauwerksbemessung nach 4.7.3.3 (1) Nachrechnungs- |Bauteil/Kappe, auf dem die SE
richtlinie, 10.1.5 |angeordnet ist, nach 4.7.3.3 (2)
RAL-Systeme Aufhalte- | Last- | Faktor | Horizontallast | Vertikallast | Lasterhdhungs- | 1,25 x lokales | 1,25 x lokale
stufe |klasse| f H v faktor char. Moment | char. Querkraft
1" [kN] [kN] otrrs [-] M [kNm] Q [kN]
Eco-Safe Bw H1 B 1,0 130 110 1,0 28,3 51,4
Kappenbeton C25/30 37,6 97,7
_Rail |Kappenbeton C30/37 41,8 108,5
g“pf; Rail Lab,H4b| c | 1,0 400 210 1,0
ro Bw Kappenbeton C40/50 48,6 126,2
kein Betonversagen 55,9 145,1

* bezogen auf die angepasste Achslast 0,75 aqq Q4 = 225 kN

Bei den Lasten fur SUPER-RAIL Pro Bw ist Folgendes zu beachten:
e Der Angriffspunkt der Horizontallast ist mit 1,1 m Héhe Uber OK Kappe anzusetzen.
e Die 1,25-fachen lokalen charakteristischen Widerstande ergeben sich in Abhéngig-
keit von der Betonfestigkeit der Briickenkappe bzw. des Fundamentes. Fir die
Bemessung des Kappenanschlusses empfehlen wir auf der sicheren Seite liegend,
stets die Werte fur die nachsthdhere Betonfestigkeitsklasse anzusetzen.

Wir wiinschen allen Lesern ein frohes Weihnachtsfest und ein gutes neues Jahr.
Siegen, im November 2016



