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1. Anpralllasten bei Schutzeinrichtungen auf Bauwerken

Mit Allgemeinem Rundschreiben ARS 22-2012 hat das BMVBS die Eurocodes fur die
Straldenbricken zum 1. Mai 2013 eingefuhrt. Die Umstellung auf die neuen Technischen
Regelwerke gilt fur alle neuen Vergabeverfahren seit dem 1. Mai 2013 (Stichtagsrege-
lung). Die DIN-Fachberichte sind danach nicht mehr anzuwenden.

FUr Anpralllasten bei Schutzeinrichtungen auf Bauwerken gilt der Eurocode 1, hier DIN
EN 1991-2 einschlie3lich Nationalem Anhang (NA). Im Kapitel 4.7.3.3 werden die Anga-
ben zu Anpralllasten auf Schutzeinrichtungen beschrieben. Es sind zwei Nachweise zu
fuhren:
— fur die Bauwerksbemessung (u.a. Brickenkragarm) nach 4.7.3.3, Absatz (1),
— fur die lokale Bemessung des Bauteils, auf dem die Schutzeinrichtung angeordne
ist (i.d.R. eine Betonkappe), nach 4.7.3.3, Absatz (2).

Die Bemessungslasten nach Kapitel 4.7.3.3, Absatz (1) sind in der BASt-Einsatzfrei-
gabeliste in Form der Lastklassen A bis D bereits enthalten. Die genauen Werte fur die
RAL-Systeme wurden im Stahlschutzplanken-Info 1/2010 bekannt gegeben. Diese Werte
nach DIN-Fachbericht 101 bleiben auch nach Einfihrung des Eurocodes 1 unverandert.
Es kann sich allerdings der Faktor f zur Anpassung der einwirkenden Vertikalkraft an-
dern, da nach Eurocode hdhere Achslasten maligebend werden. Wie fur die ubrigen
RAL-Systeme wird nun auch fur SUPER-RAIL Plus BW der Faktor f zu 1,0 (bisher 1,2C
nach DIN-FB 101).

Nach Kapitel 4.7.3.3, Absatz (2) sollte das Bauteil, auf dem die Schutzeinrichtung an-
geordnet ist, lokal fur eine auRergewohnliche Einwirkung bemessen werden, die mindes-
tens dem 1,25-fachen des lokalen charakteristischen Widerstandes der Schutzeinrich-
tung entspricht, d.h. des Widerstandes der Verbindung der Schutzeinrichtung mit dem
Tragwerk. Fur den statischen Nachweis sowohl der Kappe als auch des Kappenan-
schlusses an das Bauwerk, ist es wichtig, diese Traglasten zu kennen.

Die Anpassung der in den Richtzeichnungen fur Ingenieurbauten (RiZ-ING) dargestellten
Kappenanschlussbewehrung von @12/40 cm auf @14/20 cm (Kap 1 bis 4) erfolgte durch
ARS 15-2010 mit dem Ziel, dass mit Einhaltung dieser Vorgaben bei Neubauten der lo-
kale Nachweis in der Regel ohne Schwierigkeiten erflllt werden kann. Bei bestehenden



Bauwerken, die mit Schutzeinrichtungen hdherer Aufhaltestufe nachgerustet werden sol-
len, sind oftmals genauere Untersuchungen notwendig. Dazu liegen nun die notwendi-
gen Bemessungswerte vor.

Die Bemessungswerte sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.

Bauwerksbemessung nach 4.7.3.3 (1) Bauteil/Kappe, auf dem die SE
angeordnet ist, nach 4.7.3.3 (2)
|RAL-Systeme Aufhalte-| Lastklasse | Faktor | Horizontallast | Vertikallast 1,25 x lokales 1,25 x lokale
stufe f H \ char. Moment | char. Querkraft
1" [kN] [kN] M [kNm] Q [kN]
|JEDSP 1.33 Bw H1 A 1,0 - £ - A 6,4 12,8
Super-Rail Eco Bw H2 B 1,0 140 140 47,9 106,4
Super-Rail light Bw H2 B 1,0 120 160 431 95,8
Super-Rail Bw H2 B 1,0 200 180 15,4 61,8
Super-Rail Plus Bw + Gel H4b c 1,0 210 220 16,3 54,3

* bezogen auf die angepasste Achslast 0,75 0qq Qi = 225 kKN
** Werte sind nicht bekannt, daher sollte konservativ mit H = 100 kN und V = 225 kN gerechnet werden

Die Kappenanschlussbewehrung alterer Bauwerke ist haufig nur gering und muss flr
Schutzeinrichtungen auf Bauwerken ggf. aufwendig erganzt werden. Schutzeinrichtun-
gen mit geringem lokalem charakteristischem Widerstand kénnen dabei helfen, dass auf
eine Ertlchtigung des Kappenanschlusses verzichtet werden kann. Besonders geeignet
sind hierfur die Systeme SUPER-RAIL BW und SUPER-RAIL Plus BW. Bei diesen bei-
den Systemen zeigte sich bei der Anprallprifung, dass der hochstbelastete Pfosten an
der Fullplatte eingerissen war. Bei SR Eco Bw und SR light Bw liegt dagegen die ,Soll-
bruchstelle® in der Verankerung, daher sind hier héhere lokale Einwirkungen vorhanden.

Liegt eine 2,0 m breite Kappe gemal friherer RiZ Kap 1 mit der Anschlussbewehrung
@12/40 cm vor, erubrigt sich fur die RAL-Systeme der statische Nachweis fir das Bau-
teil, auf dem die Schutzeinrichtung angeordnet ist, da hierfir der Nachweis durch die
Anprallprifung (Versuchsaufbau mit einer 12 m kurzen Brickenkappe nach friiherer RiZ
Kap 1) auf experimentelle Weise direkt erbracht worden ist.

Der Lastansatz der 1,25-fachen lokalen charakteristischen Einwirkungen erfolgt in der
Pfostenachse auf der Kappenoberseite. Werden diese Lasten zusammen mit der entlas-
tenden Vertikallast aus Kappeneigengewicht zur Dimensionierung des Kappenanschlus-
ses am Bauwerk unter Annahme einer Lastverteilungsbreite von 1,33 m (entsprechend
dem Pfostenabstand 1,33 m) genutzt, so liegen die Berechnungsergebnisse weit auf der
sicheren Seite, da einerseits die Scheibentragwirkung der Kappe vernachlassigt wird
(siehe BASt-Bericht B 88) und andererseits entlastende Vertikalkrafte, die insbesondere
durch das Auffahren der anprallenden Schwerfahrzeuge auftreten, unbericksichtigt blei-
ben. Dies wird dadurch deutlich, dass die gemessenen und in den Prifberichten ange-
gebenen Anschlusskrafte geringer sind, als sich rechnerisch fiir eine Lastverteilungsbrei-
te 1,33 m ergibt. Wir empfehlen daher die Berucksichtigung der Scheibentragwirkung mit
grolerer Lastverteilungsbreite.

2. Leistungserklarungen nach BauPVO

Zum 1. Juli 2013 ist die ,Verordnung (EU) Nr. 305/2011 des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 9. Marz 2011 zur Festlegung harmonisierter Bedingungen fir die
Vermarktung von Bauprodukten und zur Aufhebung der Richtlinie 89/106/EWG"* — kurz
Bauproduktenverordnung (BauPVO) — in Kraft getreten. Die BauPVO l6st in Deutschland
das Bauproduktengesetz ab.



In der BauPVO wurden einige neue Begriffe eingefuhrt. Die bisherigen ,EG-
Konformitatszertifikate“ heillen nun ,Zertifikate der Leistungsbestandigkeit” und der Ter-
minus ,Konformitatsbescheinigungsverfahren® ist geédndert in ,Bewertung und Uberprii-
fung der Leistungsbestandigkeit“. Das Verfahren soll ausschlieBlich dazu dienen, sicher-
zustellen, dass die Produkte aus der laufenden Produktion jeweils die in der Leistungs-
erklarung angegebenen Leistungsmerkmale aufweisen.

Die ,Leistungserklarung“ tritt an die Stelle der bisherigen ,EG-Konformitatserklarung®.
Fir jedes mit einem CE-Zeichen zu versehende Bauprodukt muss seit 01.07.2013 eine
Leistungserklarung vorliegen. Neu ist, dass der Hersteller mit der Erstellung der Leis-
tungserklarung die Verantwortung fur die erklarte Leistung des Bauproduktes Ubernimmt
— und nicht wie bisher fur die Konformitat mit der harmonisierten Norm. Von den RAL-
Herstellern sind fur alle zertifizierten RAL-Systeme Leistungserklarungen verfliigbar und
bei der BASt zur Einsatzfreigabe fristgerecht eingereicht worden.

Bauprodukte, die bereits nach der Bauproduktenrichtlinie zertifiziert wurden, kdnnen eine
Leistungserklarung nach BauPVO bekommen. Eine erneute Zertifizierung ist nicht not-
wendig. CE-Zeichen bleiben unverandert erhalten.

Unabhangig vom CE-Zeichen bleibt die Eigenverantwortlichkeit des Herstellers fir sein
Produkt. Auch die neue Grundlage ergibt keine Aussage zur Produktqualitat. Im Rahmen
des CE-Verfahrens ist der Kunde letztlich auf das Vertrauen in die Eigenuberwachung
des Herstellers angewiesen, denn geprufte Qualitat ist kein Merkmal, das mit EN 1317
und dem CE-Zeichen verbunden ist. Deshalb wird die Glutegemeinschaft fur die RAL-
Hersteller weiter an der intensiven Fremdiberwachung nach den RAL-Gute- und Prufbe-
stimmungen festhalten. Nur durch diese kann der notwendige hohe Qualitatsstandard
erreicht werden.

Alle Hersteller, die Systeme nach RAL-RG 620 fertigen, haben sich verpflichtet, die Gu-
te- und Prufbestimmungen der Gltegemeinschaft Stahlschutzplanken einzuhalten. Hier-
zu gehort u. a. auch eine Fremdiiberwachung, die der TUV Nord im Auftrag der Giite-
gemeinschaft regelmaRig durchfihrt. Abweichungen oder Verstolie kdnnen vom Gute-
ausschuss gemald Satzung geahndet werden. Die Ergebnisse der Fremduberwachung
werden regelmalig veroffentlicht. Sie sind Bestandteil der Qualitatssicherung und
Grundlage fur die Austauschbarkeit der RAL-Komponenten verschiedener RAL-
Hersteller. Die RAL-Kennzeichnung bescheinigt, dass der Hersteller die strengen Gute-
und Prifbestimmungen nach RAL-RG 620 einhalt.

Mit Inkrafttreten der BauPVO wird die nachhaltige Nutzung der nattrlichen Ressourcen
eine neue Grundanforderung. In der Folge mussen alle harmonisierten Normen fur Bau-
produkte, so auch die Norm fur Ruckhaltesysteme EN 1317, dies berlcksichtigen und
voraussichtlich die Bewertung der nachhaltigen Ressourcennutzung mittels Umweltpro-
duktdeklarationen (EPD) durchfihren. Dabei sind Lebenszyklusanalysen von der ,Wiege
zur Bahre* malRgebend. D.h., neben den reinen Investitionskosten werden Nutzungs-
und Instandhaltungskosten sowie Riickbau, Recycling und Entsorgung sowie die Okobi-
lanzierung eine bedeutendere Rolle spielen. Die Vorziuge des immer wieder vollstandig
recycelbaren Werkstoffes Stahl werden dadurch noch offensichtlicher als bisher. Man
darf gespannt sein, welche Anforderungen die EN 1317 kinftig in Bezug auf diese neue
Grundanforderung stellen wird.

3. Neues aus der Forschungsgesellschaft

Die Zusatzlichen Technischen Vertragsbedingungen und Richtlinien fur Fahrzeug-
Ruckhaltesysteme (ZTV FRS) sind am 25. Juni 2013 im FGSV-Arbeitsausschuss ,Fahr-



zeug-Ruckhaltesysteme® verabschiedet worden. Der Schlussentwurf wird nun vom
BMVBS zur Notifizierung eingereicht, sodass zum Jahreswechsel 2013/2014 mit der
Veroffentlichung gerechnet werden kann, sofern das Notifizierungsverfahren nicht durch
Einspriuche aufgehalten wird. Die ZTV FRS ersetzt dann die ZTV-PS 98.

Einige wesentliche Anderungen gegeniiber dem Stand der ZTV-PS sind u.a. Festlegun-
gen zu Rammzeiten zur Charakterisierung von Bodenklassen, die Weiterbildungspflicht
fur Schutzplankenmontagefachleute spatestens alle 4 Jahre, Montagetoleranzen, Kenn-
zeichnung mit CE-Aufklebern und eine Regelung zur Neuwertigkeit von Bauteilen.

Im FGSV-Arbeitsausschuss wurde aul3erdem uber die Ergebnisse des Forschungs-
projektes ,Barrierewirkung von Stralen auf Kleintierpopulationen® berichtet. Die unter-
suchten Fragestellungen in dem Projekt waren:
— Wie stark ist die Barrierewirkung von Stral3en fur Kleintierpopulationen?
— Wie orientiert sich ein bodengebundener Kafer beim Versuch von Stral3enuber-
querungen?
— Gibt es bereits Anzeichen flr genetische Isolation durch Stral’en?

Aus den Ergebnissen des Projektes lassen sich Folgerungen und Anforderungen an
technische Losungen in Bezug auf die Durchlassigkeit von Stralen ableiten, die auch die
Schutzeinrichtungen im Mittelstreifen betreffen. Dabei werden folgende Losungen hin-
sichtlich der Gestaltung von Mittelstreifen angestrebt: Offen gestaltete Mittelstreifen tber
moglichst weite Strecken, Entwicklung und Einsatz von Schutzeinrichtungen, die fur
Kleintiere passierbar sind; senkrechte Barrieren sollen nicht héher als 15 cm sein; Bord-
steine sollten abgeflacht sein oder eine 45°-Neigung haben; bei breitem Regelquer-
schnitt sollen aus 6kologischer Sicht Mittelstreifen mit fur Kleintierpopulationen gunstiger
Bepflanzung angelegt werden. Betonschutzwande sollten in regelmaligen Abstanden
Durchlasse fur Kleintiere haben (ca. alle 50 m).

4. Handhabung von DilatationsstoRen

Sind DilatationsstoRe z.B. Uber Bauwerksdehnfugen einzubauen, werden diese stets
fertig vormontiert auf die Baustelle angeliefert und mit dem erforderlichen Pfostenab-
stand auf dem Bauwerk montiert. Ndhere Angaben zum Einbau enthalten die Einbau-
handbicher der RAL-Systeme.

Damit die Bewegung der Bricke infolge Temperaturanderung beim Einbau korrekt be-
rucksichtigt wird, wird fur die Einstellung der Dilatationsstofie die beim Einbau vorhande-
ne mittlere Bauwerkstemperatur maf3gebend. In der Regel ist dazu ein Justieren der Di-
latationsstoRe auf der Baustelle erforderlich. Dabei kann es vorkommen, dass die ma-
nuelle Verschiebbarkeit zum Justieren nicht gegeben ist und die Verschraubung der
werkseitig voreingestellten Dilatationsstofe dazu geldst werden mussen.

Um den Ursprungszustand vor Ort wieder herzustellen, sind die Schrauben nur so weit
handfest anzuziehen, dass die Dilatationselemente (z.B. Holme, Kastenprofile) frei be-
weglich bleiben. ,Handfest* heillt nicht, dass die Schraube von Hand gedreht werden
kann. Die Verschieblichkeit der Bauteile bleibt in der Regel bei einem Anziehmoment von
ca. 15 Nm erhalten. Anschlieend sind die aufgesetzten Kontermuttern mit einem Min-
destanziehmoment von mindestens 70 Nm fachgerecht zu kontern.

Siegen, im August 2013



