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Teil A. Produktbeschreibung

1. Allgemeine Beschreibung

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung fur den Einsatz am Fahrbahnrand oder
in zweireihiger Aufstellung im Mittel- bzw. Seitentrennstreifen nach RAL-RG 620, Aus-
gabe 2020 [1], besteht aus durch Feuerverzinkung nach EN ISO 1461 [2] bzw. EN
10346 [3] korrosionsgeschutzt ausgefihrten Bauteilen aus Baustahl S235JR und
S355JR (Pfosten). Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der De-
formationsrohre bestimmen das Format eines Elementes. Das System ist gekennzeich-
net durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die 4 m langen Holme. Uber einen Be-
festigungswinkel ist der unten offen gestaltete obere Kastenprofil-Holmstrang am Pfos-
ten verschraubt. Die beiden miteinander verschraubten unteren, rickseitig offen gestal-
teten Kastenprofil-Holmstrange sind durch Laschen-Klemmverbindungen an den Pfos-
ten befestigt. Die stumpf gestolRenen Kastenprofil-StoRe werden passformig mit innen
angeordneten StolRverbindern fixiert. Die Schutzplankenholme Uberlappen und sind mit
mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uber De-
formationselemente an den Pfosten (Lange 2,4 m) befestigt.

Technische Daten im Uberblick enthalt das Kurztestat zum Bauprodukt, siehe 2. Die
Zusammenbauzeichnungen fur das geprufte Produkt entsprechen den RAL-Zeichnun-
gen S1.1-500 und B1.1-601 (Verschraubung), siehe 3. Bauteilzeichnungen fir alle Ein-
zelteile gemaly Stuckliste, siehe 4., mit MalRangaben und Toleranzanforderungen ent-
halt die RAL-RG 620.

Das Bauprodukt wurde nach EN 1317 [4] gepruft. Die Prifungsergebnisse wurden unter
den im Prufbericht beschriebenen Bedingungen erreicht. Alle praktischen Einsatzfalle
kénnen aber nicht vom Prufbericht-Szenario abgedeckt werden. Daher werden in die-
sem Einbauhandbuch die dem Stand der Technik aus RAL-RG 620, Ausgabe 2020 [1],
ZTV-FRS 2013, Fassung 2017 [5] und RPS 2009 [6] entsprechenden Randbedingun-
gen fur den Einbau definiert, bei denen ein Einsatz erwarten lasst, dass die Funktions-
weise der Schutzeinrichtung in der Praxis gewahrleistet ist.

Die Dauerhaftigkeit des Bauproduktes einschliefdlich der Grindungskonstruktion ist
durch die Verzinkung aller Bauteile gemald RAL-RG 620 unter normalen Standortbedin-
gungen sichergestellt. Die angenommene Gebrauchs- bzw. Schutzdauer in Abhangig-
keit einer bestimmten atmospharischen Umgebung entspricht den Angaben in EN ISO
1461 [2] bzw. EN 10346 [3]. Die tatsachliche Gebrauchsdauer kann an Standorten mit
extremen korrosiven Umgebungsbedingungen wie z.B. bei sehr maritimer Atmosphare
oder bei Sandabrieb reduziert sein.

Das Bauprodukt enthalt keine toxischen Stoffe oder zu Uberwachende Substanzen.

An die Aufbauldnge muss grundsatzlich eine Ubergangskonstruktion, eine Anfangs- und
Endkonstruktion oder ein Anpralldampfer anschlie3en.
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2. Kurztestat zum Bauprodukt SR Pro

RAL

Super-Rail Pro

RAL-RG 620

GLTEZEICHEN Zeichnung S1.1-500
Aufhaltestufe | Wirkungsbereich | Fahrzeugeindringung | Anprallheftigkeitsstufe
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an den Pfosten befestigt.

Die einseitige gerammte Stahlschutzeinrichtung besteht aus korrosionsgeschitzt ausgeflihrten Bauteilen nach
RAL-RG 620. Die Lange der Holme und Pfosten sowie die Abmessungen der Deformationsrohre bestimmen das
Format eines Elementes. Das System ist gekennzeichnet durch einen Pfostenabstand von 1,33 m und die 4 m
langen Holme. Uber einen Befestigungswinkel ist der unten offen gestaltete obere Kastenprofil-Helmstrang am
Pfosten verschraubt. Die beiden miteinander verschraubten unteren, riickseitig offen gestalteten Kastenprofil-Holm-
strange sind durch Laschen-Klemmverbindungen an den Pfosten befestigt. Die stumpf gestolenen Kastenprofil-
StoRe werden passférmig mit innen angeordneten StolRverbindern fixiert. Die Schutzplankenholme Uberlappen und
sind mit mehrfachen Schraubenverbindungen fixiert. Die Schutzplankenholme werden Uber Deformationselemente

Systembezeichnung

Super-Rail Pro

Abgekiirzte Systembezeichnung / TUL-Nr. SR Pro zur TUL beantragt
Erstprifung TB11 CTS 18511

TB32 CTS 18504

TB81 CTS 18502-2

Treibhauspotential GWP je Ifd. m Systemlange

140,1 kg CO2-Aq. (Okobilanz EPD-SSS-20150286-IBE 1-DE)

Breite des Systems

032m

Héhe des Systems ab Fahrbahnoberkante 1,40m

Lange der Systemelemente / -baugruppen 4.00m

Gewicht je Ifd. m Systemlénge Profil A: 97,9 ka/m; Profil B: 96,9 kg/m
Anprallheftigkeit ASI=13 THIV = 33 km/h
Maximale seitliche Position des Systems 1,3m

Fahrzeugeindringung (normalisiert) 36m

Dynamische Durchbiegung (normalisiert) 1,1m

Mindestlénge 60 m

Systemgriindung / Rammtiefe

gerammt/ 1,01 m

Abspannungen, Verankerung am Anfang/ Ende

Weitere gepriifte Aufhaltestufe

N2

Zugehérige Anfangs-/Endkonstruktion / TUL-Nr.

Zugehérige Ubergangskonstruktionen

an Super-Rail

~— |an SR Pro Bw

ohne RAL-Zeichng.
ohne RAL-Zeichng.

zur TUL beantragt
zur TUL beantragt

(RAL-Zeichnung Nr / TUL-Nr.),/?:,;;:\
e

Bemerkungen

[
Cls
TELE
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3. Zusammenbauzeichnungen nach RAL-RG 620
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Hinweis: Bei Profil A erfolgt die StoRverschraubung gemaf Zeichnung B1.1-101

- Versions-Nr. 02

Stand 10.07.2020

© Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V.



Stuckliste

4,

A 800 - AH 00L €604 OSI EXgLX/E ¢l N N4 2qieyos| 06 £L0F%
G S00 c0L-¢'Lg 88 2e0y OS| NN + SEXZL IN P 9 Hw aqnedyosydoypunigeH| 06 0L 0%
801 €00 - AH 001 £-659.7 OSI P X8L X0 9l N N =givyos| 09¢ L€ 0P
68 100 - AH 00L 1604 OSI 8l gl N {nf eqleyog| 688 0c o
8 8% €10 c0l-¢'lg 8'8 ¢E0¥ OSI NN+ SPX9L N P 9 Jw eqnedyosydoypunigieH| §.¢ 0 0¥
6. L0 c0l-2'lg 8'8 ¢E0v OSI NN + 0EXQL N I 9 Jw agnelyosydoypunigieH| 0gZ £0°0¥%
0Cl 0L0 L0L-¢'1 9 9 ¢e0vy OSI NN + LgX9L 1N 8seN Jlw agneiyosydoypunigeH| 0gl 00°0%
G '8S 0€'|} /02-€EM ol GEE S L9¥L OSI/G200L NI| 08L =162X9' L0l @ 0ld oS 1N} Jyolsuoljewloled| Gf 2109
0'¥S 02’} Sl-l M dlr GE¢ S L9l OSI/ 52001 N3 9X 00l XG6/0S51 0ld HS In} yosjquajouy yw [ayuimsbunbissjeg| 6y L £°GE
066 oL'L Fil-1 A HrseecsS | L9rl OSI/ 62001 N3 0L X08X0.L 14 0ld S Inj eyosejsbunbisaleg| 06 0g'GE
0GP 061 LiL-L'gH Hréecs | L9rl OSI1/ 62001 N3 9z =71 8Bue7| ayoseT sie Buniynisny WW g ‘old ¥S Jn} Jepuigiargols| o€ L¢'GE
0¢cl ovr'e [0} A dr GE€ S L9l OSI/ 62001 N3 ¥9¢ =1 abueq [2UIM S| Buniynisny ‘oid HS Inj Jepuiqiangois| 0¢ 0¢'G¢
0'6£SL |02 VE L0L-G'Ld o 66 S L9l OSI/S200L N3 00t¢ =1 abue? 0ld HS 1N 00L/G21L-O uslsold| Gv 00'G6¢
G5 059'¢ GOL-1'ZM dr G6E€ S L9l OSI/S200L N3 9z =1 ebue’ usjuey| suyo ‘wwy ‘[yoidusisey Inj Jlepulqiangolg| Gl c0'Se
G ¥90€ 0189 L0L-1"¢7 dr GE€ S L9l OSI/ 52001 N3 866¢ =1 abuen LW ¢ [ljoldusisey| Gy 00'9¢
'8 810 LOL-C LA o GEC S 191 OSI/ 52001 N3 9X0FX00L 14 CLINXZ 2Yosepoad| G¥ G20l
06 020 LOL-2 LY drsees | L9rl OSI/ 62001 N3 SXOFXGLL |4 gL\ 8yosepoeqd| S¥ 000!
0'20.L 08'9% LOL-L7 LT dgrseegs | L9rl OSI/ 62001 N3 00c¥ =7 9bueT ¥ [Ijoid wijoyuasuedzinyog| §i 00'Lo
(B3] (6] [wiwi]
Woimab [yoimab | Bunuyoiaz | poisyiapn NIQ Bunssawqy bunuyolazag ¥ons |UN 9|18l
-JWES39) | -[@ZUl] -1vd -vd
e 020Z'200L | W@s13 6% 646 wpjy| / 1YoIma o
— 006-1°1LS owwnusbunuyoisz 029 OY-1vH
SWEN wnieg By 6¥.8'G ne|dwoy Jyoimaes)
V 1Joid ‘oid |1ey-1adng w 9 alsIpoms

- Versions-Nr. 02

Stand 10.07.2020

© Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V.



(A 800 - AH 00} £60L OslI CXELXLE ¢l NN 2qiBYds| 06 €L 0F
G S00 col-¢'Lg 88 ¢e0¥ OSI NN+ GEXZL N P 9 Jw agnelyosydoypunigieH| 06 0L 0¥
80l €00 - AH 001 £-6G.% OSI ¥ X8L X 0¥ 91 W 04 aqiaydg| 09¢ L 0F
68 L00 : AH 001 1604 OSI 8l 91 NNy 2qieyog| G688 | 0E0F
8'8Y €L0 coL2'Lg 88 ¢E0F Osl NIAL + GPX9L N PI 9 W aqnelyosidoypuniged| /¢ | #00F
6'G.L LLO coL2'Lg 88 ¢E0F Osl NN+ 0EX9L IN PI 9 YW aqnelyosjdoypunigeH| 069 | €0°0F
06 0L0 L0L-2'Lg oY ¢E0¥ OSI NN+ L2X91L IN aseN Jw agnelyosidoypuniged| 06 00 0¥
G 8S 0g’l L0C-€ 2 drsee s L9l OSI/6200L N3| 08L=1'6Z2X0Q'L0L @ 0ld ¥S 1N} lyolsuonewllopd| Sy 8109
0 ¥S 0c'l Sil-1 2o drsec s LS¥L OSI1/ 52001 N3 9 X001l X56/0S5} 0.1d Y Inj yos|quajouy Jw [uimsbunbissjeg| sy L€ GE
0'66 0Ll Frl-L A drsezs | L9rl OSI/S200L N3 0L Xx08X0.LL 14 0id Ys Inj ayosejsbunbiisajeg| 06 0€'G¢
0GP 0S°) LrL-L'2H dreezs | L9rl OSI/S200L N3 ¥9z =71 8b6ue]| ayoseT sje Buniynjsny Ww g ‘old ¥S Inj Japuigiangoig| o¢ LZGE
0CL 0%'¢ Ofl-1 2 drSEC S LS¥L OSI/ 52001 N3 97 =1 8bue [@YUIA S|B Buniynisny ‘aid ¥S InJ Jepuiqiengois| 0¢ 0Z'GE
06£SL [0 TE L0L-G'Ld dr G6€ S LS¥L OSI/ 52001 N3 00%Z =1 8bue’ 0ld {S N} 00L/SGCL-O usisold| &v 00'GE
G'CS 0S¢ GOL-1'2M dr S¢S LS¥L OSI/ 52001 N3 97 =1 8bue usjuey auyo ‘wwy ‘yoidusisey| Int iepuigiengols| Gl ¢0'G¢
G ¥90€ [0L'89 L0L-L21 4l S€¢ S LS%L OSI1/ 52001 N3 866€ =7 9bUET wuw y [joidusisey)| Gy 00'G¢
L8 8L 0 LOL-C A drsee s LS¥L OSI/S5200L N3 9 X0y x00l I CLNXZ ayaseposd| Sy G20l
06 020 LOL-2 LM drsegs | Lorl 0OSI/S200L N3 SXOPXGLL 14 9LIN Byosepdeg| Gy 000l
S 979 0l er 20L-1'11 drsegs | Lorl 0OSI/S200L N3 00 =7 @bue’ g 1jold wjoyusyuedzinyog| gi 0020
(6] (6] [uiw]
Woimab [yaimab | Bunuyoiaz | HOISHIBAN NIa Bunssawqy Bunuyolezag PR FNETEN
-juesag) | -|8Zulg vy vy
e 0202200k | W=1s13 B3 6'96 Wwpy| / 1YoImen
m— 005-1°1'S :awwnusBunuyoiadz 0z9 DY-1VY
SWEN wnied By 1€L8's Heldwoy Jyoimes
g I4o.id ‘oid |rey-1adng w (9 a)sIoms

- Versions-Nr. 02

Stand 10.07.2020

© Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V.



Teil B. Beschreibung der Montage

5. Montagetafel
Montagetafel Super-Rail Pro - Blatt 1
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L@;LJ Stuckzahl pro 4 m System:

B 6 St. 40.00 HRK-Schraube M 16x27, 4.6 mit Mutter
46 St.  40.03 HRK-Schraube M 16x30, 8.8 mit Mutter
258t. 40.04 HRK-Schraube M 16x45, 8.8 mit Mutter
59 St.  40.30 U-Scheibe 18
24 St. 40.31 U-Scheibe 40/18/4

Y

4 6 St. 40.70 HRK-Schraube M 12x35, 8.8 mit Mutter
6 St.  40.73 U-Scheibe 37/13/3

:t 38t. 10.25 Decklasche 2 x M12 (= Pos1.10)

y 38t. 10.00 Decklasche M16
Anzugsdrehmomente
Schraube M 16: mind. 70 Nm
Schraube M 12: mind. handfest (15-20 Nm)

T T Profil A/ B sinngeman ausfuihren

Pfosten montieren

Pfosten C125/100
2.400 mm lang

Pfostenabstand: 1,33 m

Héhe Pfosten Uber OK:
Fahrbahn: 1,39 m+ 0,03 m

Randabstand Pfosten:
0,68m*+0,05m

[+

ke von 0,5 m Randabstand
Ansonsten:
Abstand Pfosten vom Fahrbahnrand=

Abstand der Konstruktion vom Fahrbahn-
L:: 0,50£0,05 rand + 18 cm

EI Gilt fir den Regelabstand der Schutzplan-

0,6820,05
-I—I-'I
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Montagetafel Super-Rail Pro - Blatt 1

Deformationsrohr befestigen

Deformationsrohr (60.18) mit 2
Stick HRK-Schrauben
M16x30, Gite 8.8 mit Mutter
(40.03) und U-Scheibe 40/18/4
(40.31) an den unteren Pfos-
tenléchern befestigen.

Schraubenkopf am Defo-Rohr
(60.18), Mutter am Pfosten.

Schutzplankenholm befesti-
gen

Schutzplankenholm mit 1
Stuck HRK-Schraube M16x45,
Gute 8.8 mit Mutter (40.04)
und U-Scheibe 18 (40.30) so-
wie einer Decklasche fur M16
unter dem Schraubenkopf an
dem Deforohr (60.18) befesti-
gen.

Stolverschraubung 6 (Profil B)
bzw. 8 Stuck (Profil A) HRK-
Schraube mit Nase M 16x27,
Gute 4.6 mit Mutter (40.00)
und U-Scheibe 18 (40.30)

Stold in Fahrtrichtung Uberlap-
pend

© Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. Stand 02/17
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Montagetafel Super-Rail Pro -

Blatt 2

Untere Kastenprofile befes-
tigen

Unteres Kastenprofil (25.00)
mit einer Befestigungslasche
170/80/10 (35.30) mitje 2
Stuck HRK-Schrauben
M16x45, Gite 8.8 mit Mutter
(40.04) und U-Scheibe 40/18/4
(40.31) an den mittleren Pfos-
tenlochern befestigen.
Schraubenkopf an der Befes-
tigungslasche (35.30), Mutter
am Pfosten (35.10).

Versatz zum Pfosten/Schutz-
plankenholm: 0,66 m (rechts
vom Schutzplankenstof})

Zweiten Kastenprofilholm
(25.00) auf den ersten Kas-
tenholm (chne Versatz) aufle-
gen und analog verschrauben.

StoRverschraubung mit
L-StolRverbindern (35.20):

2x6 Stick HRK-Schrauben
M16x30, Gute 8.8 mit Mutter
(40.03) und U-Scheibe 18
(40.30).

StolRverschraubung mit

StolRverbinderlasche (35.21)
(dort, wo die beiden Kasten-
profile Gbereinander liegen):

2 Stiick HRK-Schrauben
M16x45, Gite 8.8 mit Mutter
(40.04) und U-Scheibe 18
(40.30).

Schraubenkopf im oberen
Kastenprofil.

Je 1 Stolverbinderlasche
(35.21) in beiden Kastenprofi-
len.

© Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V.
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Montagetafel Super-Rail Pro - Blatt 2

Oberes Kastenprofil befesti-
dgen

Befestigungswinkel (35.31) mit
2 Stuck HRK-Schrauben
M16x45, Gute 8.8 mit Mutter
(40.04) und U-Scheibe 18
(40.30) unter dem Schrauben-
kopf sowie U-Scheibe 40/18/4
(40.31) unter der Mutter oben
am Pfosten befestigen.

Der Winkel weist entgegen der
Fahrtrichtung.

Kastenprofil (25.00) von oben
auf die Pfosten aufsetzen.
Versatz zum Pfosten: 0,53 m

Kastenprofilholm (25.00) mit
Befestigungswinkel (35.31)
verschrauben mit 2 Stiick
HRK-Schrauben M12x35, G-
te 8.8 mit Mutter 8 (40.70) und
U-Scheiben 37/13/3 (40.73).
Doppellochlasche (10.25) un-
ter den Schraubenképfen ver-
wenden.

Kastenprofile untereinander
mittels StoRverbinder (25.09)
mit 2x8 Stick HRK-Schrauben
M16x30, Gute 8.8 mit Mutter
(40.03) und U-Scheibe 18
(40.30) verbinden.

© Gltegemeinschaft Stahlschutzplanken e V. Stand 02/17
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6. Allgemeine Einbaubedingungen

Es gelten grundsatzlich die Regelungen der RAL-RG 620, Ausgabe 2020 [1]. Damit die
fur die Erstprufung (ITT) deklarierte Leistung gemal der Priufberichte (siehe Kurztestat
in 2.) erreicht wird, sind beim Einbau und bei der Montage der Super-Rail Pro mit
1,33 m Pfostenabstand (SR Pro) zusatzlich die nachfolgenden Anforderungen exakt zu
erfullen. Wird beim Einbau ohne Rucksprache mit dem Hersteller von diesen Anforde-
rungen abgewichen, so geht die Mangelhaftung fur das Bauprodukt vom Hersteller auf
den Monteur Uber.

Beim Einbau der SR Pro mussen die eingesetzten Montagegruppen standig von sach-
kundigem Fachpersonal” des eigenen Betriebs betreut werden. Es sind Eigenliberwa-
chungsprifungen nach RAL-RG 620 durchzufiihren. Uber die Ergebnisse dieser Eigen-
uberwachungspruifungen sind Protokolle nach dem Anhang der RAL-RG 620 zu fihren.

Erfolgt der Zusammenbau in Deutschland, so ist er unabhangig von der Umgebungs-
temperatur zum Zeitpunkt des Einbaus (Ausnahme bei Reparaturen, siehe 20.). In Re-
gionen, wo die minimale Aullenlufttemperatur Tmin gemaf EN 1991-1-5/NA [7] unter -24
°C liegt, darf der Einbau nur mit schriftlicher Bestatigung des Herstellers erfolgen.

Konnen aufgrund der ortlichen Situation und beengter Platzverhaltnisse die Anforde-
rungen an den Wirkungsbereich nicht eingehalten werden, so ist zu prifen, ob der Re-
gelabstand vom Fahrbahnrand reduziert werden kann oder im Mittel- und Seitentrenn-
streifen die Super-Rail doppelt H4b (SR doppelt H4b) besser geeignet ist.

7. Lagerung und Transport

Alle Schutzplanken-Konstruktionsteile sind fachgerecht zu lagern und zu handhaben.
Dabei sind herstellerspezifische Anforderungen, z.B. Verfahrensanweisungen fur Lage-
rung und Transport, zu beachten.

Schutzplanken-Konstruktionsteile sind vor Verschmutzung, Korrosion und Beschadi-
gung zu schitzen. Konstruktionsteile, die zur Montage ausgelegt werden, sind kurzfris-
tig einzubauen. Bei Arbeitsstellen kurzerer Dauer durfen im Arbeitsbereich (auf der
Fahrbahn, im Mittelstreifen und im Bankett) nur Materialmengen ausgelegt werden, die
innerhalb der Dauer der Verkehrsfuhrung eingebaut werden.

8. Griindung

Der Bereich vor und unter Fahrzeug-Ruckhaltesystemen ist so zu befestigen, dass er
ausreichend tragfahig (fur Pkw) ist.

Pfosten werden mit einem pneumatischen oder einem hydraulischen Rammgerat und
einem Schlagstick fur C125/100-Pfosten in den Boden eingebracht.

Ein pneumatischer Rammhammer sollte eine Schlagenergie/Einzelschlag bei 6 bar von
mindestens 420 Nm besitzen. Bei hydraulischen Rammgeraten wird ein Anpressdruck
von mindestens 70 bar empfohlen.

" Sachkundiges Fachpersonal ist z.B. ein geprufter Schutzplanken-Montagefachmann.
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Vor dem Beginn der Rammarbeiten missen Erkundigungen Uber Versorgungsleitungen
(Kabel, Rohre, Leitungen usw.) eingeholt werden. Die Kabelschutzanweisungen der
Versorger sind zu beachten.

Fir das Rammen von Pfosten werden Béden gemaR DIN 18300 durch Homogenberei-
che beschrieben. Genlgen die Lagerungsdichten bzw. Konsistenzen bis zu einer Tiefe
von 80 cm ab Gelandeoberkante nicht mindestens den nachfolgenden Mindestwerten,
enthalt der Untergrund Oberboden oder flielienden Bodenarten und das Rammen der
Pfosten ist nicht zulassig. Werden solche Bodenverhaltnisse vorgefunden, sind Son-
dermal3nahmen mit dem Auftraggeber abzustimmen. Dabei kann es sich um den Aus-
tausch des Bodens handeln.

Mindestwerte fur Homogenbereiche mit leicht, mittelschwer oder schwer I6sbaren Bo-
denarten gemafl Homogenbereich HB1-FRS nach ZTV FRS, bestehend aus
e grobkdornigen Bdéden mit Lagerungsdichte 0,65 2 D > 0,3 und/oder
e gemischtkornige Boden mit Konsistenzen 1,0 2 Ic > 0,5 und/oder
¢ feinkdrnige Boden mit Konsistenzen 1,0 2 Ic > 0,5 und/oder
e organogene Boden und Boden mit organischen Beimengungen mit Lagerungs-
dichte 0,65 2 D > 0,3 bzw. mit Konsistenzen 1,0 2 Ic > 0,5

Bei solchen Bodenverhaltnissen sind Pfosten mit einer Einbindetiefe bzw. Mindestein-
spannlange (z. B. bei Einbau auf geneigtem Bankett) von 0,91 m (entspricht 10% Un-
terschreitung der Rammtiefe wie gepruft) zu rammen.

Mindestwerte fur Homogenbereiche mit leicht I6sbarem Fels und vergleichbaren Bo-
denarten gemafl Homogenbereich HB2-FRS nach ZTV FRS, bestehend aus:

e grobkdornigen Bdéden mit Lagerungsdichte D > 0,65 und/oder

e gemischtkornige Boden mit Konsistenzen Ic > 1,0 und/oder

e feinkdrnige Boden mit Konsistenzen Ic > 1,0 und/oder

e Blockanteil

Bei solchen Bodenverhaltnissen sind Pfosten mit einer Einbindetiefe bzw. Minde-
steinspannlange (z. B. bei Einbau auf geneigtem Bankett) von 0,91 m (entspricht 10%
Unterschreitung der Rammtiefe wie gepruft) zu rammen. In Ausnahmefallen (Rammbhin-
dernisse) kann die Einspannlange einzelner Pfosten verkirzt werden auf 0,80 m Ein-
bindetiefe.

Bei Aufstellung in Fels bzw. verfestigten Baustoffen (z.B. eingelagerten Schlacken) mit
einaxialer Druckfestigkeit qu > 15 N/mm? (entspricht schwer I6sbarem Fels gemaf Ho-
mogenbereich HB3-FRS nach ZTV FRS) ist grundsatzlich zu bohren. In diesen Fallen
kann die Einspannlange der Pfosten auf 0,80 m verklrzt werden. Das System kann nur
dann bei solchen Bodenverhaltnissen eingesetzt werden, wenn die Uberdeckung mit
Bankettmaterial mindestens 20 cm betragt. Bohrlécher sind mit Sand zu verfullen und
im Anschluss daran die Pfosten einzurammen. Der Mindestbohrdurchmesser betragt
17 cm.

Das Kirzen von Pfosten bedarf grundsatzlich der schriftichen Genehmigung des Auf-
traggebers. Wird fur das Kirzen von Pfosten keine schriftiche Genehmigung erteilt,
sind mit dem Auftraggeber Sondermalinahmen (einzelne Eingrab- bzw. Plattenpfosten
0.8.) zu vereinbaren.

" Eine geeignete Definition von Bodenverhaltnissen erfolgt z.B. in DIN 18300 [8].
© Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V. - Stand 10.07.2020 - Versions-Nr. 02 13



Dauert das Rammen langer als die maximale Rammzeit nach ZTV FRS, wobei eine
Verformung bzw. eine Beschadigung der Pfostenkdpfe auftritt, oder weicht der Pfosten
aus, so ist zu bohren und wie in Fels bzw. verfestigten Baustoffen gemaly HB3-FRS zu
verfahren.

Pfostenkopfe durfen sich beim Rammen nicht ibermaliig verformen.

Da beim Rammen auch einzelne Steine Rammhindernisse darstellen kdnnen, ist in Ab-
hangigkeit von der Rammzeit wie folgt zu verfahren: Bei Rammzeiten grof3er als die
maximale Rammzeit nach ZTV FRS (Rammbhindernisse aul3erhalb des definierten Ho-
mogenbereichs, z.B. hochverdichteter Boden mit Blockanteil bzw. gro3eren Steinen) mit
kontinuierlichem Rammfortschritt, ist wie bei leicht I6sbarem Fels und vergleichbaren
Bodenarten gemald HB2-FRS zu verfahren. Kommt es innerhalb der Rammzeit zu ei-
nem Stillstand des Rammfortschrittes (z.B. Pfosten trifft auf Betonfundament), so ist wie
bei Fels bzw. verfestigten Baustoffen gemald HB3-FRS zu verfahren. In diesem Fall ist
das Kurzen einzelner Pfosten nur bis zu 0,90 m Einbindetiefe zulassig.

Einzelne Hindernisse (wie z.B. grole Steine), die bis zu einer Tiefe von 50 cm angetrof-
fen werden, sind zu entfernen.

max. 10% der Pfosten-Einbauhdhe

A

Die Pfosten sind lotrecht einzurammen. Abweichungen von ma-

ximal £ 10% Neigung (das entspricht £ 13,9 cm zu jeder Seite

\ bezogen auf die Pfostenhohe Uber Gelande) sind zulassig. Auf-

‘} grund von Rammhindernissen im Erdreich (z.B. Steine, Wurzeln

S a‘ - usw.) kann es vorkommen, dass einzelne Pfosten starker aus-

%\\y weichen oder sich verdrehen. Tritt dies bei mehr als 20% der

REiE Pfosten auf, muss wie bei Rammhindernissen auf’erhalb der
m definierten Bodenklassen verfahren werden, siehe oben.

Der Systemeinbau sollte bei einer Neigung des Untergrundes von maximal 15% erfol-
gen. In begrindeten Ausnahmefallen darf mit schriftlicher Genehmigung des Auftragge-
bers die Neigung des Untergrundes maximal 1:3 betragen.

Im Bereich von abfallenden B&schungen muss von der Systemvorderkante mindestens
die Dynamische Durchbiegung Dn = 1,1 m bis zur theoretischen Boschungskante ein-
gehalten sein. Wird in Ausnahmefallen dieser Wert unterschritten, kann die fehlende
ruckwartige Einspannung nicht durch eine Verlangerung der Pfosten ersetzt werden. Es
sind dann Sondermaflinahmen mit dem Auftraggeber zu vereinbaren, wie z.B eine Re-
duktion des Pfostenabstandes, entsprechend ausgelegte Betonfundamente oder Mal}-
nahmen zur Béschungsverbesserung.
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9. Systemzusammenbau
Das Bauprodukt enthalt keine im Werk vormontierten Bauteile und keine Vorspannung.

Es kdonnen Schutzplankenholme mit A-Profil oder mit B-Profil gleichwertig verwendet
werden.

Schutzplankenholme mussen in Fahrtrichtung Uberlappen. Die C-Pfosten werden mit
der geschlossenen Seite parallel zur Fahrtrichtung hin montiert, siehe Montagetafel in 5.

Der Pfostenabstand von 1,33 m darf grundsatzlich nicht Uberschritten werden. Kann ein
Pfosten nicht an der vorgesehenen Stelle montiert werden, z.B. wegen eines Schachtes
oder einer Dehnfuge, dann muss dieser Pfosten versetzt werden. Weil dadurch der vor-
geschriebene Pfostenabstand von 1,33 m Uberschritten wird, muss ein zusatzlicher
Pfosten montiert werden (Fall A).

Ist die Kabeltrasse oder der Schacht so breit, dass der Abstand zu den angrenzenden
Pfosten 0,50 m unterschreitet, kann ausnahmsweise der Zusatzpfosten weggelassen
werden (Fall B). Wurde auch der verschobene Pfosten dichter als 0,5 m zum nachst
angrenzenden Pfosten angeordnet werden mussen, darf mit schriftlicher Genehmigung
des Auftraggebers dieser Pfosten ebenfalls weggelassen werden, sodass eine Lucke
von 2,66 m entsteht (Fall C). Ein groRerer Pfostenabstand ist nicht zulassig. In diesem
Fall sind Sondermalinahmen in Absprache mit dem Auftraggeber zu treffen, wie z.B.
einzelne Eingrabpfosten oder Fundamente. Ist der Schacht so breit, dass der Abstand
zu den angrenzenden Pfosten 0,5 m unterschreitet, kann ausnahmsweise der Zusatz-
pfosten weggelassen werden (Fall B). Wurde auch der verschobene Pfosten dichter als
0,5 m zum nachst angrenzenden Pfosten angeordnet werden mussen, darf mit schriftli-
cher Genehmigung des Auftraggebers dieser Pfosten ebenfalls weggelassen werden,
sodass eine Liucke von 2,66 m entsteht (Fall C). Ein groRerer Pfostenabstand ist nicht
zulassig. In diesem Fall sind SondermalRnahmen in Absprache mit dem Auftraggeber zu
treffen.

Zusatzpfosten :

Fall A Plosten nach rehts

i
T 1
Pfosten nach rechts

Fa | | B verschoben

Fall C
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Weitere Details zum Systemzusammenbau enthalt die Montagetafel in 5.

10. Verschraubung

Die Schrauben miussen senkrecht in den zu verbindenden Konstruktionsteilen sitzen
und ordnungsgemal angezogen werden, sieche Montagetafel in 5.

Die Schrauben M 12x35 zwischen Befestigungswinkel und oberem Kastenprofil sind
handfest anzuziehen. Dies entspricht einem Drehmoment von mindestens 17 Nm.

Alle Schrauben M 16 sind mit einem Drehmoment von mindestens 70 Nm zu ver-
schrauben.

Es wird empfohlen, einen auf das jeweilige Drehmoment einstellbaren Schlagschrauber
mit einem maximalen Drehmoment von 500 Nm zu verwenden.

Erforderliches Werkzeug zum Verschrauben:
Steckschlusseleinsatz

- fur M16 SW 24 mm

- firM12 SW 18 mm

SchraubenschliUssel

- firM12 SW 18 mm

Bei der Stol3verschraubung ist darauf zu achten, dass die Nase der Halbrundkopf-
schraube in der Spitze des Tropfloches platziert sein muss.

Es durfen grundsatzlich nur feuerverzinkte Schrauben verwendet werden. Die Festig-
keitsklassen 4.6 und 8.8 durfen jeweils weder Uber- noch unterschritten werden.

Verschraubungsmaterial, das bereits einmal eingebaut war, darf nicht wieder verwendet
werden.

11. Streifenfundamente

Bei Ausfuhrung der SR Pro auf Streifenfundamenten ist das Einbauhandbuch der SR
Pro Bw zu beachten.

12. Einbauhohen und Grenzen vorgelagerter Stufen

Die Einbauhdhe der SR Pro betragt im Regelfall bezogen auf Oberkante Fahrbahn 140
cm = 3 cm beim oberen Kastenprofilholm, 110 + 3 cm beim Doppelkasten und 70 cm +

3 cm beim Schutzplankenholm.
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Abweichend hiervon muss die Einbauhdhe unmittelbar vor dem System ermittelt wer-

den, falls die Vorderkante der Schutzplanke

1) mit einem Abstand a > 60 cm zum Rand der befestigten Flache montiert wird, oder

2) mit einem Abstand a > 25 cm zum Rand der befestigten Flache montiert wird, wobei
das Bankett eine Querneigung von mehr als 15% (entspricht 1:6,67) aufweist. Die
maximal zulassige Neigung ist in 8. geregelt.

Bei Borden mit einem Hohenunterschied ab 10 cm und Neigungen bis 15% gilt fur die

Einbauhdhe

- bis 25 cm Abstand von der Bordkante die Fahrbahnoberkante als Bezugspunkt,

- bei 25 bis 60 cm Abstand von der Bordkante die OK Bordkante als Bezugspunkt,

- ab 60 cm Abstand von der Bordkante unmittelbar vor dem System gemessen als
Bezugspunkt.

Abweichende Einbauhdhen bedurfen in begrindeten und ortlich begrenzten Ausnahme-
fallen der schriftlichen Bestatigung durch den Auftraggeber.

13. Bearbeitung vor Ort

Mussen Pfosten oder Langselemente gekurzt werden, muss Folgendes beachtet wer-
den:

- Zum Ablangen eine Sage oder einen Trennschleifer benutzen, Schnittkanten entgra-
ten

- Lécher fachgerecht bohren

- Lochdurchmesser und —abstande entsprechend der Vorgaben der maflgebenden
RAL-RG 620-Zeichnung einhalten

- Schnittkanten und Bohrlécher mit Zinkstaubbeschichtung (nach EN ISO 1461 [2])
gegen Korrosion schitzen

Thermische Bearbeitungen wie Schweifl’en oder Brennschneiden sind nicht zulassig.

Das Aufweiten der Locher, z.B. durch Aufdornen, ist nicht zulassig.

14. Einbau in Kurven

Es durfen keine vorgebogenen Holme (sog. Radienholme) verwendet werden. Der Ein-
bau in Kurven mit Radien < 10 m ist daher nicht zulassig.
In Kurvenbereichen sind folgende Kastenprofilholme einzusetzen:

- Radius > 60 m: 4-Meter-Kastenprofile

- Radius 40 bis 60 m: 2,66-Meter-Kastenprofile

- Radius 20 bis 40 m: 1,33-Meter-Kastenprofile

- Radius 10 bis 40 m: 0,66-Meter-Kastenprofile

15. Verschwenkungen

Verschwenkungen mit einer Neigung von 1:20 — in Ausnahmefallen von 1:12 — sind zu-
lassig.
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Im Bereich der Verschwenkung ist der gesamte Bereich vor und unter Fahrzeug-
Ruckhaltesystemen so zu befestigen, dass er ausreichend tragfahig (fur Pkw) ist, siehe
8. Eine Mulde darf nicht gekreuzt werden.

16. Einbau in Wasserschutzgebieten

Wenn in Wasserschutzgebieten durch die Grindung der SR Pro die Wirksamkeit der
Abdichtung beeintrachtigt werden kann, ist die Schutzeinrichtung auf einem Strei-
fenfundament zu griinden, siehe 11.

17. Anfangs- und Endkonstruktionen

Anfangs- oder Endkonstruktionen sind bei der SR Pro mit Ausnahme von Anpralldamp-
fern nicht zulassig. Die Schutzplankenstrecke ist grundsatzlich durch Ubergang auf eine
andere Konstruktion fortzusetzen.

18. Ubergangskonstruktionen
Folgende Schutzeinrichtungen kdnnen an eine SR Pro angeschlossen werden':

a) mittels ungeprifter Ubergangskonstruktion:
- Super-Rail Pro Bw (ohne Zeichnung)
- Super-Rail (ohne Zeichnung)

Fir den Anschluss an andere Schutzeinrichtungen ist eine schriftliche Bestatigung des
Herstellers erforderlich.

19. Zusatzeinrichtungen

An der SR Pro durfen folgende Zusatzeinrichtungen montiert werden:

- Aufsatzleitpfosten, die auf den Doppelkasten (Hohe 1,0 m) oben aufgesetzt ver-
schraubt werden,

- Schutzplankenreflektoren, die am Holm mit HRK-Schrauben in der Mittellochung
befestigt werden.

Fir die Befestigung weiterer Zusatzeinrichtungen (z. B. Aufsatzgelander, Blendschutz,
Verkehrszeichen) ist eine schriftliche Bestatigung des Herstellers der SR Pro erforder-
lich. Solche Zusatzeinrichtungen durfen grundsatzlich nur dann angebracht werden,
wenn Anderungen des Systemverhaltens ausgeschlossen sind und dies durch eine no-
tifizierte Stelle bestatigt wurde. Die Befestigungsvorschriften des jeweiligen Zusatzteils
sind zu berucksichtigen.

Verkehrszeichen durfen innerhalb des Wirkungsbereichs aufgestellt werden, sofern sie
als umfahrbar bzw. abscherbar gelten.

" In Deutschland zuléssige Ubergangskonstruktionen sind in der Technischen Ubersichtsliste der BASt
gelistet

© Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V. - Stand 10.07.2020 - Versions-Nr. 02 18



Aufgrund der konstruktiven Beschaffenheit ist ein Ubersteigen des Systems maglich. In
begrundeten Ausnahmefallen kann nach schriftlicher Bestatigung durch den Auftragge-
ber eine ruckseitige Ubersteighilfe eingebaut werden.

20. Reparaturen

Grundsatzlich sind alle Schutzplanken-Bauteile auszutauschen, die eine bleibende
(plastische) Verformung aufweisen.

Wenn nach einem Anprall Beschadigungen nur an Schutzplankenholm und Deformati-
onsrohr vorliegen, weist das System eine ausreichende Restsicherheit gegen Durch-
bruch auf.

Wenn beschadigte Schutzplankenteile ausgewechselt werden, muss in den Uber-
gangsbereichen zu den unbeschadigten Holmen mit besonderer Vorsicht gearbeitet
werden. Die nach der Demontage verbleibenden Holme durfen nicht durch den Einsatz
eines Winkelschleifers, Dorns oder Hammers beschadigt werden.

Aufgrund temperaturbedingter Langenanderungen oder groRRer Durchbiegung bei
schweren Anfahrten, passen die Lochbilder in Langsrichtung bei der Verbindung der
neuen Holme mit den vorhandenen Schutzplanken oftmals nicht mehr UGberein. Betragt
der Abstand zwischen den Lochachsen weniger als 5 cm, kann meist durch das Losen
der Schrauben bei mehreren StoRen die Differenz wieder ausgeglichen werden. An-
sonsten ist wie folgt vorzugehen:

Werden Reparaturen bei sehr niedrigen Temperaturen durchgefuhrt, sind die neuen
Holme in der Regel zu kurz. Die Einbaulange zwischen den Pfostenachsen ist grolzer
als 4,00 m (z.B. 4,07 m), d.h. die Uberlappung betragt weniger als 30 cm. Dies ist nicht
zulassig. Es mussen deshalb 2 Pass-Stlcke angefertigt werden, um eine Gesamtein-
baulange > 4,00 m zu erreichen. (Beispiel: 2,00 m + 2,07 m = 4,07 m). Ein zusatzlicher
Pfosten ist nicht erforderlich.

Bei hohen Temperaturen oder groRen Durchbiegungen ist die Uberlappung der Holme
in der Regel groRer als 30 cm. In diesem Fall muss kein Pass-Stuck hergestellt werden,
stattdessen mussen neue Locher gebohrt werden. Dies ist jedoch nur dann zulassig,
wenn der Abstand zwischen den neuen AulRenkanten und den vorhandenen Bohrungen
mehr als 2,5 cm betragt.

Grundsatzlich sollten jedoch Pass-Stlicke sowie das Bohren neuer Lécher vermieden
werden, auch wenn dies einen erhohten Aufwand durch De- und Montage der angren-
zenden Bereiche bedeutet.

Aufgeweitete Pfostenldcher im Bankett mussen wieder so verdichtet werden, dass der
neu eingerammte Pfosten ausreichend standfest ist. Bei mehreren Unfallschaden an
der gleichen Stelle missen bei Bedarf und nach Ricksprache mit dem Auftraggeber
entweder das Bankett neu befestigt oder zusatzliche Pfosten montiert werden.

Werden Schutzplanken auf schon im Betrieb befindlichen Stral’en eingebaut (z. B. bei
Reparaturen), so muss uberzahliges Material vollstandig entfernt werden, so dass die
Strecken betriebsfertig und die Schutzplanken-Holmenden bei mehrstindiger Unterbre-
chung der Arbeiten mit einer kurzzeitigen Behelfsabsenkung (Absenkwinkel, ein Holm,
Kopfstlck - auf Boden aufgelegt) vollstandig verschraubt und gesichert werden.
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21. Wiederverwendbarkeit von Schutzplankenteilen

Schutzplankenteile (dazu gehoren u.a. Decklaschen, Anschlusslaschen) durfen bei Um-
rustungen und/oder Umbauten wieder verwendet werden wenn:

- die Bauteile keine sichtbaren Verformungen und/oder Beschadigungen (z.B. ausge-
rissene, aufgedornte oder ausgebrannte Locher) aufweisen,

- die Konstruktionsteile noch eine Verzinkungsstarke von mindestens 30 ym aufwei-
sen, bei bandverzinkten Teilen gentgen 20 um bei Z600 und ZA600 bzw. 12 um bei
ZA 300,

- die kennzeichnungspflichtigen Bauteile das Herstellerkennzeichen und die Pruf-
zeitraumkennzeichnung noch gut erkennen lassen.

Wird von wiederverwendeten Schutzplankenteilen eine Dauerhaftigkeit wie bei Neuma-
terial erwartet, ist eine Verzinkungsstarke von mindestens 55 ym erforderlich, bei band-
verzinkten Teilen gentigen 17 um bei Uberzug ZA300 bzw. 32 um bei Uberzug Z600
oder ZA600.

Befestigungsmaterial (Schrauben, Muttern, Scheiben), das bereits eingebaut war, darf
nicht wieder verwendet werden. Es ist stets neues Material einzusetzen. Bei der Repa-
ratur von Unfallschaden ist ausschlieRlich neues Material zu verwenden.

Nicht mehr verwendbare Konstruktionsteile sind, z.B. durch Abtrennen von Teilen oder
Zerteilen, unbrauchbar zu machen und ebenso wie ausgebautes Verschraubungsmate-
rial der Verwertung zuzufihren.

22. Inspektion und Wartung

Es bestehen keine Anforderungen an Inspektion und Wartung.
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Teil C. Besondere Anforderungen und Modifikationen

23. Kompatibilitat nach RAL-RG 620

Bauteile von Herstellern, die nach RAL-RG 620 fertigen und fur das Produkt uber ein
CE-Zertifikat verfugen, sind mit diesem Produkt kompatibel.

Eine Liste dieser Hersteller und Produkte, fur die eine Austauschbarkeit der Teile aktuell
gegeben ist, ist veroffentlicht auf der Homepage der Gutegemeinschaft (unter
www.guetegemeinschaft-stahlschutzplanken.de/Liste-zur-Austauschbarkeit-nach-RAL.pdf).

Es sind nur Teile zulassig, die von einem RAL-Hersteller hergestellt oder geliefert wur-
den.

Es sind nur Schrauben zulassig, die von einem RAL-Hersteller hergestellt oder geliefert
wurden.

24, Zugelassene Modifikationen

- Zulassige Modifikation ist der gleichwertige Ersatz des Schutzplankenholms Profil A
(gemal RAL-Zeichnung L1.1-101) durch einen Schutzplankenholm Profil B (gemaf
RAL-Zeichnung L1.1-102).

- Zulassige Modifikation fr die Schutzplankenholme Profil A (gemall RAL-Zeichnung
L1.1-101) und B (gemaly RAL-Zeichnung L1.1-102) ist der gleichwertige Ersatz des
mittels Stlckverzinken nach EN ISO 1461 aufgebrachten Zinkiberzugs durch einen
mittels Bandverzinken nach EN 10346 aufgebrachten Zinkiberzugs.

- Zulassige Modifikation fr die Schutzplankenholme Profil A (gemafl RAL-Zeichnung
L1.1-101) und B (gemall RAL-Zeichnung L1.1-102) ist der gleichwertige Ersatz
durch Holme mit Zusatzlochung bei 1,0 m und 3,0 m (= ,Meterlochung“) gemaf} der
Fulnote 2 in den genannten RAL-Zeichnungen.
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Teil D. Fortschreibung Einbauhandbuch

25. Ubersicht der Aktualisierungen

Inhalt Stand
01 | Erstvertffentlichung Einbauhandbuch 02.02.2017
02 | - Aktualisierung Verweise RAL-RG 620, DIN 18300, ZTV FRS, TUL | 10.07.2020

- in Kap. 2: Aktualisierung Kurztestat

- in Kap. 3: Aktualisierung Zeichnungen
- in Kap. 4: Aktualisierung der Stuckliste und Erganzung fur Profil A
- in Kap. 8: Aktualisierung der Bodenbeschreibung
- in Kap. 12: Aktualisierung der Anforderungen an die Einbauhdhen
- in Kap. 14: Aktualisierung d. Anforderungen beim Einbau in Kurven
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Teil E. Technische Regelwerke
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