
W1 W2 W3 W4 W5 W6 W7

N2

Streckensystem

ESP Plus W1
N2-W1-B | TÜL-Nr. 1004

SUPER-RAIL ES 1.33
N2-W2-A | TÜL-Nr. 1147

Eco-Safe 2.0
N2-W3-A | TÜL-Nr. 1118
an abfallender Böschung geprüft 

Eco-Safe 4.0
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1119

SUPER-RAIL ES 1.0
N2-W2-A | TÜL-Nr. 1067

Eco-Safe 1.33 Geländer
N2-W3-B

ESP 4.0
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1001

mit Hindernis geprüft 
Eco-Safe BOS | ESP BOS
N2-W3-B | TÜL-Nr. 1005
geeignet für Baum/Hindernis, Mauer etc.

Protector BOS
N2-W5-A
an abfallender Böschung geprüft 

mit Zusatzeinrichtung
für Zweiradfahrerschutz

Eco-Safe 2.0 MPS
N2-W3-A | TÜL-Nr. 1118
an abfallender Böschung geprüft 

Eco-Safe 4.0 MPS
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1119

Eco-Safe BOS MPS
N2-W3-B | TÜL-Nr. 1118
an abfallender Böschung geprüft 

ESP 4.0 mit UFS Euskirchen
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1006

auf Bauwerk Eco-Safe Bw
N2-W1-A | TÜL-Nr. 1143

Eco-Safe 1.33 Bw Geländer
N2-W3-B

H1
Streckensystem

SUPER-RAIL ES 1.0
H1/L1-W2-VI5-A | TÜL-Nr. 1011

Eco-Safe 1.33
H1/L1-W3-VI7-A | TÜL-Nr. 1120
an abfallender Böschung geprüft 

Eco-Safe 2.0
H1/L1-W4-VI6-A | TÜL-Nr. 1121
an abfallender Böschung geprüft 

EDSP 2.0
H1-W5-VI7-A | TÜL-Nr. 1008

SUPER-RAIL ES 1.33
H1/L1-W4-VI4-A | TÜL-Nr. 1010

EDSP 1.33
H1-W4-VI6-A | TÜL-Nr. 1009

Eco-Safe 1.33 Geländer
H1/L1-W4-VI4-B

auf Bauwerk Eco-Safe Bw
H1/L1-W2-VI7-A | TÜL-Nr. 1144

Eco-Safe 1.33 Bw Geländer
H1/L1-W4-VI3-B

H2

Streckensystem

SUPER-RAIL Eco HS
H2/L2-W2-VI2-B | TÜL-Nr. 1145

SUPER-RAIL HS
H2/L2-W3-VI2-B | TÜL-Nr. 1211

SUPER-RAIL Eco
H2/L2-W4-VI4-A | TÜL-Nr. 1012
mit 2,4 m Pfosten an abfallender Böschung geprüft 

SUPER-RAIL Eco 1A
H2/L2-W4-VI5-A | TÜL-Nr. 1016
geeignet für max. 0,9 m Einbindeti efe

SUPER-RAIL
H2/L2-W4-VI4-A | TÜL-Nr. 1017

mit Hindernis geprüft SUPER-RAIL VZB
H2/L2-W3-VI3-B | TÜL-Nr. 1015

auf Bauwerk

SUPER-RAIL Eco HS Bw
H2/L2-W1-VI2-B | TÜL-Nr. 1146

SUPER-RAIL HS Bw
H2-W2-VI2-B | TÜL-Nr. 1238

SUPER-RAIL Eco Bw
H2/L2-W4-VI5-A | TÜL-Nr. 1014

SUPER-RAIL Bw
H2/L2-W4-VI4-B | TÜL-Nr. 1021

doppelseiti g

SUPER-RAIL Eco doppelt
H2/L2-W4-VI5-B | TÜL-Nr. 1013

SUPER-RAIL doppelt
H2/L2-W4-VI3-B | TÜL-Nr. 1019

doppelseiti g
auf Bauwerk

SUPER-RAIL Eco doppelt Bw
H2/L2-W4-VI5-B | TÜL-Nr. 1068

SUPER-RAIL doppelt Bw
H2/L2-W4-VI4-B | TÜL-Nr. 1131

Mitt elstreifenüberfahrten SUPER-RAIL Eco MÜF
H2/L2-W4-VI5-A | TÜL-Nr. 1016

H4b

Streckensystem

SUPER-RAIL HS
H4b/L4b-W4-VI8-B | TÜL-Nr. 1212

SUPER-RAIL
H4b/L4b-W7-VI7-A |TÜL-Nr. 1018

SUPER-RAIL Eco HS
H4b/L4b-W4-VI9-B | TÜL-Nr. 1230

SUPER-RAIL Pro
H4b/L4b-W4-VI9-B | TÜL-Nr. 1208

auf Bauwerk SUPER-RAIL Pro Bw
H4b/L4b-W2-VI5-B | TÜL-Nr. 1149

SUPER-RAIL HS Bw
H4b-W4-VI9-B | TÜL-Nr. 1239

SUPER-RAIL Plus Bw
H4b/L4b-W6-VI9-B | TÜL-Nr. 1022

doppelseiti g SUPER-RAIL doppelt H4b
H4b/L4b-W5-VI8-B | TÜL-Nr. 1020

Anfangs- und Endkonstrukti onen

N2/
H1

Eco-Safe-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2005 / 2011

SR ES-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2009

ESP-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2002 / 2003

EDSP-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2001

Protector
P2A-x1/y2-Z2-A (AEK)
TÜL-Nr. 2010

H2/
H4b

SR Eco-Absenkung 16 m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2008

SR Eco-Endkonstrukti on 7,15 m
P4D-x1/y1-Z1-A (EK)

SR-Endkonstrukti on 7,5 m
P4D-x1/y1-Z1-B (EK)

Für Übergangskonstrukti onen bzw. Übergangs-
elemente besuchen Sie bitt e unsere Internetseite.

Alle H2- und H4b-Streckensysteme sind auch in
Mitt elstreifenüberfahrten (MÜF) einsetzbar.

für weitere Informati on
QR CODE scannen
www.guetegemeinschaft -stahlschutzplanken.de

W1 W2 W3 W4 W5 W6 W7

N2

Streckensystem

ESP Plus W1
N2-W1-B | TÜL-Nr. 1004

SUPER-RAIL ES 1.33
N2-W2-A | TÜL-Nr. 1147

Eco-Safe 2.0
N2-W3-A | TÜL-Nr. 1118
an abfallender Böschung geprüft 

Eco-Safe 4.0
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1119

SUPER-RAIL ES 1.0
N2-W2-A | TÜL-Nr. 1067

Eco-Safe 1.33 Geländer
N2-W3-B

ESP 4.0
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1001

mit Hindernis geprüft 
Eco-Safe BOS | ESP BOS
N2-W3-B | TÜL-Nr. 1005
geeignet für Baum/Hindernis, Mauer etc.

Protector BOS
N2-W5-A
an abfallender Böschung geprüft 

mit Zusatzeinrichtung
für Zweiradfahrerschutz

Eco-Safe 2.0 MPS
N2-W3-A | TÜL-Nr. 1118
an abfallender Böschung geprüft 

Eco-Safe 4.0 MPS
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1119

Eco-Safe BOS MPS
N2-W3-B | TÜL-Nr. 1118
an abfallender Böschung geprüft 

ESP 4.0 mit UFS Euskirchen
N2-W5-A | TÜL-Nr. 1006

auf Bauwerk Eco-Safe Bw
N2-W1-A | TÜL-Nr. 1143

Eco-Safe 1.33 Bw Geländer
N2-W3-B

H1
Streckensystem

SUPER-RAIL ES 1.0
H1/L1-W2-VI5-A | TÜL-Nr. 1011

Eco-Safe 1.33
H1/L1-W3-VI7-A | TÜL-Nr. 1120
an abfallender Böschung geprüft 

Eco-Safe 2.0
H1/L1-W4-VI6-A | TÜL-Nr. 1121
an abfallender Böschung geprüft 

EDSP 2.0
H1-W5-VI7-A | TÜL-Nr. 1008

SUPER-RAIL ES 1.33
H1/L1-W4-VI4-A | TÜL-Nr. 1010

EDSP 1.33
H1-W4-VI6-A | TÜL-Nr. 1009

Eco-Safe 1.33 Geländer
H1/L1-W4-VI4-B

auf Bauwerk Eco-Safe Bw
H1/L1-W2-VI7-A | TÜL-Nr. 1144

Eco-Safe 1.33 Bw Geländer
H1/L1-W4-VI3-B

H2

Streckensystem

SUPER-RAIL Eco HS
H2/L2-W2-VI2-B | TÜL-Nr. 1145

SUPER-RAIL HS
H2/L2-W3-VI2-B | TÜL-Nr. 1211

SUPER-RAIL Eco
H2/L2-W4-VI4-A | TÜL-Nr. 1012
mit 2,4 m Pfosten an abfallender Böschung geprüft 

SUPER-RAIL Eco 1A
H2/L2-W4-VI5-A | TÜL-Nr. 1016
geeignet für max. 0,9 m Einbindeti efe

SUPER-RAIL
H2/L2-W4-VI4-A | TÜL-Nr. 1017

mit Hindernis geprüft SUPER-RAIL VZB
H2/L2-W3-VI3-B | TÜL-Nr. 1015

auf Bauwerk

SUPER-RAIL Eco HS Bw
H2/L2-W1-VI2-B | TÜL-Nr. 1146

SUPER-RAIL HS Bw
H2-W2-VI2-B | TÜL-Nr. 1238

SUPER-RAIL Eco Bw
H2/L2-W4-VI5-A | TÜL-Nr. 1014

SUPER-RAIL Bw
H2/L2-W4-VI4-B | TÜL-Nr. 1021

doppelseiti g

SUPER-RAIL Eco doppelt
H2/L2-W4-VI5-B | TÜL-Nr. 1013

SUPER-RAIL doppelt
H2/L2-W4-VI3-B | TÜL-Nr. 1019

doppelseiti g
auf Bauwerk

SUPER-RAIL Eco doppelt Bw
H2/L2-W4-VI5-B | TÜL-Nr. 1068

SUPER-RAIL doppelt Bw
H2/L2-W4-VI4-B | TÜL-Nr. 1131

Mitt elstreifenüberfahrten SUPER-RAIL Eco MÜF
H2/L2-W4-VI5-A | TÜL-Nr. 1016

H4b

Streckensystem

SUPER-RAIL HS
H4b/L4b-W4-VI8-B | TÜL-Nr. 1212

SUPER-RAIL
H4b/L4b-W7-VI7-A |TÜL-Nr. 1018

SUPER-RAIL Eco HS
H4b/L4b-W4-VI9-B | TÜL-Nr. 1230

SUPER-RAIL Pro
H4b/L4b-W4-VI9-B | TÜL-Nr. 1208

auf Bauwerk SUPER-RAIL Pro Bw
H4b/L4b-W2-VI5-B | TÜL-Nr. 1149

SUPER-RAIL HS Bw
H4b-W4-VI9-B | TÜL-Nr. 1239

SUPER-RAIL Plus Bw
H4b/L4b-W6-VI9-B | TÜL-Nr. 1022

doppelseiti g SUPER-RAIL doppelt H4b
H4b/L4b-W5-VI8-B | TÜL-Nr. 1020

Anfangs- und Endkonstrukti onen

N2/
H1

Eco-Safe-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2005 / 2011

SR ES-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2009

ESP-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2002 / 2003

EDSP-Absenkung 12m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2001

Protector
P2A-x1/y2-Z2-A (AEK)
TÜL-Nr. 2010

H2/
H4b

SR Eco-Absenkung 16 m
P2A-x1/y1-Z1-A (AEK)
TÜL-Nr. 2008

SR Eco-Endkonstrukti on 7,15 m
P4D-x1/y1-Z1-A (EK)

SR-Endkonstrukti on 7,5 m
P4D-x1/y1-Z1-B (EK)

Für Übergangskonstrukti onen bzw. Übergangs-
elemente besuchen Sie bitt e unsere Internetseite.

Alle H2- und H4b-Streckensysteme sind auch in
Mitt elstreifenüberfahrten (MÜF) einsetzbar.

für weitere Informati on
QR CODE scannen
www.guetegemeinschaft -stahlschutzplanken.de



DIN EN 1317

Aufhaltestufen und Anprallprüfungen

Anprallheftigkeitsstufe Kennwerte

A ASI ≤ 1,0

B ASI ≤ 1,4

C ASI ≤ 1,9

Anprallheftigkeit

VERBANDSSYSTEME AUS STAHL
SYSTEMÜBERSICHT

RAL-STAHLSCHUTZPLANKEN:

Gütegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V.

LIZENZIERTE RAL-HERSTELLER

ALKA SANAYI A.S. www.alkagroup.com.tr

BBV Baustahl- und Blechverarbeitungsgesellschaft mbH & Co. KG www.bbv-unternehmensgruppe.de

Saferoad RRS GmbH www.saferoad-rrs.com

Inter Metal Sp. zo. o. www.intermetal.com.pl

Pass + Co. Barrier Systems GmbH www.passco-barrier.de

Erwin Peetz GmbH & Co. KG www.peetz-gruppe.de

Saferoad Holland BV www.saferoad.nl

MEISER Straßenausstattung GmbH www.strassenausstattung.meiser.de

UNIPROMET doo. www.unipromet.co.rs

VOLKMANN & ROSSBACH GmbH www.volkmann-rossbach.de

Ein wirksamer Insassenschutz besteht nur 

bei Anprallheftigkeitsstufen A und B, wobei 

A gemäß RPS vorzuziehen ist.

W1
≤ 0,6

W2
≤ 0,8

W3
≤ 1,0

W4
≤ 1,3

W5
≤ 1,7

W6
≤ 2,1

W7
≤ 2,5

W8
 ≤ 3,5

VI1
≤ 0,6

VI2
≤ 0,8

VI3
≤ 1,0

VI4
≤ 1,3

VI5
≤ 1,7

VI6
≤ 2,1

VI7
≤ 2,5

VI8
 ≤ 3,5

VI9
> 3,5
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Anhang A zu den Einsatzempfehlungen: Erläuterung zur maximal seit-
lichen Fahrzeugposition bzw. der Fahrzeugeindringung VI
(A1) Die Fahrzeugeindringung VI (Bild A1) wird nach DIN EN 1317-2 (Stand 2011) be-
stimmt und für die Systeme, die bereits nach der DIN EN 1317-2 (Stand 2011) geprüft
und zertifiziert wurden in den Prüfberichten und Zertifikaten sowie den Datenblättern zur
Technischen Übersichtsliste angeben. Die Fahrzeugeindringung wird ähnlich wie der
Wirkungsbereich in Stufen eingeteilt (Tabelle A1).  
(A2) Bei Schutzeinrichtungen, die nach älteren Normausgaben geprüft und zertifiziert
wurden ist die Fahrzeugeindringung VIN nicht bestimmt worden, in diesen Fällen ist die
maximale seitliche Fahrzeugposition maßgebend. Dieser Wert ist ebenso im Prüfbericht 
und den Datenblättern zu den Schutzeinrichtungen angegeben (maximale seitliche Po-
sition des Fahrzeugs).

Bild A1: Durchbiegung D, Wirkungsbereich W und Fahrzeugeindringung VI für Lkw (H1 und H4b) im
Anprallversuch links: Fahrzeug neigt sich über die Schutzeinrichtung VI > W; rechts: Fahrzeug neigt
sich nicht über die Schutzeinrichtung W > VI (helle Linie = vor dem Versuch, dunkle Linie = während
des Versuchs bei maximaler Auslenkung)

Hinweis: Als Fahrzeugeindringung eines Busses (H2) gilt seine maximale dynamische seitliche Position
in Abhängigkeit der tatsächlichen Bauhöhe des Fahrzeugs (siehe DIN EN 1317-2 (Stand 2011) Ab-
schnitt 3.5. Verformung des Rückhaltesystems).

4,0 m

D

W
VI

4,0 m

D

W

VI

Aufhalte-
vermögen

Aufhalte-
stufe

Prüfung Anprall-
geschwindigkeit

Anprall-
winkel

Gewicht Fahrzeugart

normales N2 TB 32 110 km/h 20° 1.500 kg

höheres
H1 TB 42 70 km/h 15° 10.000 kg

H2 TB 51 70 km/h 20° 13.000 kg

sehr hohes H4b TB 81 65 km/h 20° 38.000 kg

Wirkungsbereich und Fahrzeugeindringung

D = dynamische Durchbiegung in m

W = Wirkungsbereich in m

VI = Fahrzeugeindringung in m 
Gütegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V.
Haus der Siegerländer Wirtschaft
Spandauer Straße 25, 57072 Siegen

Telefon: 0271/53038, Telefax: 0271/56769
info@guetegemeinschaft-stahlschutzplanken.de
www.guetegemeinschaft-stahlschutzplanken.de

Vertreten durch: Dipl.-Ing. Christoph Baumert (Geschäftsführer)

Vorteile der RAL-Systeme:
• Gute Umweltschutzwerte gemäß Ökobilanz und Umweltproduktdeklaration (EPD)

• Wettbewerb unter 10 Herstellern und allen Montageunternehmen vorhanden

• Einheitliche Systeme bieten Vorteile bei Ausstattung und Reparatur

• Prädestiniert für Beispielplanung bzw. Produktvorgabe

Die L-Aufhaltestufen entsprechen den H-Aufhaltestufen, jedoch mit zusätzlichem Nachweis für die Aufhaltestufe N2.

D

W

D

VI

W

NACHHALTIGES BAUEN


