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1. Leistungsfihigkeit der deutschen
passiven  Schutzeinrichtungen aus
Stahl und deren Weiterentwicklungen
im Vergleich zu nicht nachgiebigen Be-
tonschutzwéanden

Seit einigen Jahren findet auf Grundlage
der européischen Normt DIN EN 1317 (Teil
1 und Teil 2) eine intensive Weiterentwick-
lung der deutschen Stahischutzplanken-
systeme statt.

Dabei sind nicht nur die bekannten Sys-
teme, wie die

o Einfache Schutzplanke
e Einfache Distanzschutzplanke
= Doppelte Distanzschutzplanke

sondern auch vollstdndig neue Systeme,
wie die

e« Absturzsicherung
SAFETY-RAIL (fur Briicken, Stotzmauern)

und die

s  Schutzplankenkonstruktion
SUPER-RAIL

erfolgreich nach DIN EN 1317 (Teil 1 und
Teil 2) gepriift worden.

In den technischen Lieferbedingungen fur
Stahlschutzplanken (TL-SP), Stand 1999,
sind die oben genannten Systeme mit al-
len erforderlichen Details enthalten.

Die Systeme erfullen die drei wesentlichs-
ten Kriterien, die zur Festlegung einer
Leistungsklasse nach DIN EN 1317-2
(Abs. 3) verbindlich erforderlich sind. Da-
bei handelt es sich um die

+ Aufhaltestufe
+ Anprallheftigkeit und die
+ Verformung des Riickhaltesystems.

In der folgenden Tabele sind die zur Zeit
am haufigst verwendeten Systeme und
deren Leistungsklassen aufgefiihnt.

Auf- |Anprall- | Klasse
System hal- |heftig- |des Wir-

te- keits- kungsbe-

stufe | stufe reichs
ESP/4.0 N2 A W5
ESP/2.0 N2 A W4
EDSP/2.0 H1 A W5
EDSP/1.33 H1 A W4
EDSP auf Bw* | H2 A W7
2xEDSP/2.0** | H2 A W38
DDSP/4.0 H1 A W6
DDSP/1.33*** | H2 A W7
SUPER-RAIL H2 A W4
MAXI-RAIL H4b B W7
SAFETY-RAIL | H2 B W4

auf Bricke gemass Kap 1 mit Gelander

** zum Beispiel in 3,5 m breiten und ebenen Mit-
telstreifen einer BAB

*** mit Schlupflasche. Siehe auch Info 1/1988

Es wird darauf hingewiesen, dass eine
Systemprifung erst dann als bestanden
gilt, wenn alle drei Kriterien (Aufhaltestufe,
Wirkungsbereich und Anprallheftigkeitsstu-
fe) der Norm erfillt werden.

Nicht nachgiebige Betonschutzwinde
erfiillen nicht die Norm DIN EN 1317-2
hinsichtlich der Anprallheftigkeit, da
beim Anprall eines Personenkraftwa-
gens kein Energieabbau seitens des
Systems mdglich ist.




Auch durch neue Formgebungen von nicht
nachgiebigen Betonschutzwénden werden
die Kriterien der europdischen Norm nicht
erfallt.

Dies bedeutet, dass die Insassen von Per-
sonenkraftwagen mit einem erhdhten Ver-
letzungsrisiko rechnen missen, wenn ein
Anprall an einer nicht nachgiebigen Be-
tonschutzwand erfolgt.

Tatsache ist, dass die Mehrzahl (zirka
90%) der von der Fahrbahn abkommen-
den Fahrzeuge Personenkraftwagen sind.
Dadurch erhéht sich durch jeden Meter
nicht nachgiebiger Betonschutzwand das
Verletzungsrisiko fiir die Fahrzeuginsas-
sen.

Im Gegensatz zum Werkstoff Stahl ist der
Werkstoff Beton ungeeignet, wenn es um
den Abbau der Anprallenergie von Kraft-
fahrzeugen geht.

Hier liegen die Starken von passiven
Schutzeinrichtungen aus Stahl.

Beim Werkstoff Stahi lassen sich Verfor-
mungsablaufe genau berechnen und defi-
nieren. Dies ermdglicht die Konstruktion
von Systemen, die sowohl fur den Anprali
von Personenkraftwagen als auch von
[astkraftwagen ausgelegt sind.

Des weitaren lassen sich mit dem Werk-
g,_toff Stahi die in der Praxis erforderlichen
Ubergangs- und Anfangskonstruktionen

kostengiinstig und technisch einwandfrei
ausflhren.

Mit Systemen aus dem Werkstoff Beton
lassen sich die technischen Anforderun-
gen der DIN ENV 1317 Teil 4 (Ubergangs-
und Anfangskonstruktionen) nicht oder nur
mit einem technisch sehr hohen Aufwand
realisieren. Allein aus diesem Grund ist
der Einsatz von Systemen aus Beton nicht
empfehlenswert, da in der Regel zu jeder
passiven Schutzeinrichtung geprifte An-
fangs- und Endkonstruktionen und Uber-
gangskonstrukticnen vorhanden sein soll-
ten. Ist dies nicht der Fall, wird eine mit
dem Stand der Technik konforme Anwen-
dung in der Praxis nicht konsequent er-
méglicht.

Mit passiven Schuizeinrichtungen aus
Stahl lassen sich alle erdenklichen Absi-
cherungsmaftnahmen ausfihren, ohne
dass hierfur in der Regel umfangreiche
bauliche und kostenintensive MalRnahmen
erforderlich sind, wie dies im Falle von
Betonschutzwinden fast immer der Fall
ist.

Wenn auf Grund eines hochen Ver-
kehrsaufkommens Anforderungen
hinsichtlich geringer Unterhaltungsarbeiten
{Reparaturen) und einer hohen Durch-
bruchsicherheit bestehen, ist der Einsatz
von starker dimensionierten Stahlsyste-
men angezeigt.

SUPER-RAIL auf beiden Richtungsfahrbahnen im Mittelstreifen der BAB A3



Das System SUPER-RAIL erfiillt die
Anforderungen nach erhéhter Durch-
bruchsicherheit und wesentlich gerin-
gerem Reparaturbedarf.

Trotz der massiven Konstruktion ist durch
die BASt nachgewiesen, dass das System
die Anprallheftigkeitsstufe A erfiilit und
somit fUr die Insassen von Personenkraft-
wagen gleichermalen sicher ist wie die
seit Jahrzehnten bewdhrten Systeme
ESP, EDSP und DDSP.

Das System wird in Deutschland mit
zunehmendem Erfolg zur Absicherung
von Mittelstreifen von hochbelasteten
Autobahnen eingesetzt.

Des weiteren eignet es sich in hervorra-
gender Weise zur Absicherung von Bri-
ckenpfeilern, Masten von Schilderbricken

oder zum Schutz Dritter am Fahrbahn-
rand.

Die erforderlichen Anschliisse (Ubergén-
ge) an bestehende oder neue Stahl-
schutzplankensysteme lassen sich in ein-
wandfreier Art und Weise bewerkstelligen.

Detaillierte Auskinfte zu den neuen Sys-
termmen und den neuen européischen und
nationalen Normen, Vaorschriften und
Richtlinien sind {ber die Giitegemein-
schaft Stahlschutzplanken e.V. oder deren
Mitgliedsfirmen abrufbar. Die Gltege-
meinschaft Stahlschutzplanken e.V. errei-
chen Sie unter den Telefonnummer 0271
53038 cder unter:
www.guetegemeinschaft-
stahischutzplanken.de

Absicherung einer Lkw-Maut-Briicke mit dem System SUPER-RAIL mit Anschluss an
bestehende Distanzschutzplanke {(EDSP/2.0) im Mittelstreifen einer BAB, gemiss

TL-SP 99 Zch.-Nr. 25 und 54




2

2. Kennzeichnung von Stahlschutz-
plankenbauteilen nach RAL-RG 620

Die Mehrzahl der Schutzplankenbauteile
sind kennzeichnungspflichtig. Welche der
Bauteile gekennzeichnet werden miissen,
ist in der TL-SP 99 {Anlage 5) festgelegt.

Die kennzeichnungspflichtigen Bauteile
mussen (Abweichungen siehe Anlage 5
der TL-SP) mit dem Herstellerkennzeichen
{Stanzzeichen) und der Prifzeitraum-
kennzeichnung (Pragung) nach RAL-RG
620 respektive TL-SP versehen sein.

Die Kennzeichnung (Stanzung und Pri-
gung) muss so ausgefiihrt sein, dass
eine eihwandfreie Lesbarkeit im
eingebauten Zustand liber den gesam-
ten Nutzungszeitraum gewahrleistet ist.

Analog TL-SP 1999 weisen die im 3. Drit-
tel 2001, 1. Drittel 2002, 2. Drittel 2002
und 3. Drittel 2002 gefertigten Schutzplan-
kenbauteile folgende Priifzeitraumkenn-
zeichnungen nach RAL-RG 620 auf:

3. Drittel 2001
RAL-RG 620 © 202

1. Drittel 2002
RAL-RG 620 + 102

2. Drittel 2002
RAL-RG 620/ 202

3. Drittel 2002
RAL-RG 620\ 302

Wir machen darauf aufmerksam, dass
Schutzplankenbauteile mit obiger Kenn-
zeichnung unter Umstinden erst einige
Zeit spater auf den Baustellen erscheinen
kénnen.

Grundsétzlich ist seitens Auftragnehmer
und Auftraggeber gemass ZTV-PS 98 si-
cherzustellen, dass bei dem gelieferten

Material die PrUfzeitraumkennzeichnungen
und das Firmenkennzeichen mit den An-
gaben in der Bescheinigung Uber die be-
standene FremdUberwachungspriifung
nach TL-SP 99 Obereinstimmen.

Des weiteren kann es insbesondere bei
seiten zu liefernden Bauteilen vorkommen,
dass der Zeitraum zwischen Lieferung und
Fertigung  (Prifzeitraumkennzeichnung}
u.U. mehr als ein Jahr betrégt. Diese Bau-
teile sind als neuwertig zu beurteilen, so-
lange die Verzinkungsdicke hinsichilich
den Anforderungen der TL-SP entspricht
(EN ISO 1461).

Hingegen sind Bauteile, die bereits schon

einmal eingebaut waren, grundsétzlich
nicht mehr neuwertig.

Siegen, im Dezember 2002
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STAHL - SCHUTZPLANKEN

Richtlinien fur passiven Schutz an Strallen durch Fahrzeug-Ruckhaltesysteme

RPS 2001

Sinn und Zweck dieses Infos

Die Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. weist mit Hilfe dieses Infos auf wesentliche Unterschiede zwischen
dem neuen RPS-Entwurf und der jetzigen RPS (Stand 89/96) hin, um zu dokumentieren, dass der Entwurf der neuen
RPS nicht praktikabel ist, gegen den zur Zeit gultigen Stand der Technik versto3t und dass grole Bedenken bestehen,
ob die Bauproduktenrichtlinie in Deutschland richtig umgesetzt wird.

Stand der Arbeiten

Seit Uber 5 Jahren ist nun an der Erneuerung den Richtlinien fir passiven Schutzeinrichtungen an Strassen (Stand
RPS 89/96) gearbeitet worden.

Die Arbeiten wurden von den Mitgliedern des Arbeitskreises 3.2.4 der Forschungsgesellschaft fur Strassen- und
Verkehrswesen durchgefiihrt.

Im Februar 2001 lag nun der vom Arbeitskreis 3.2.4 erarbeitete Schlussentwurf vor. Der Schlussentwurf wurde noch
einmal von einer kleinen Arbeitsgruppe Uberarbeitet. Dieser Uberarbeitete Entwurf, Stand Juli 2001, wurde seitens der
Forschungsgesellschaft an das BMVBW zur Einholung der Landerstellungsnahmen weitergeleitet.

Das BMVBW startete mit Schreiben vom 27. August 2001 die Landerumfrage. Die Stellungnahmen der Lander wer-
den bis zum 30. September 2001 erwartet.

Grundsatzlicher Aufbau der neuen RPS 2001

Die Mehrheit der Arbeitskreismitglieder 3.2.4. ist der Auffassung, dass die neue RPS aus zwei Teilen bestehen sollte.
Mit dem Teil 1 der neuen RPS sollen dem Anwender Richtlinien zur Verfligung stehen, mit denen er die grundsatzlichen
Einsatzkriterien vorfindet und die erforderlichen Leistungsklassen (Aufhaltestufe, Wirkungsbereich,
Anprallheftigkeitsstufe) nach DIN EN 1317 festlegen kann.

Der Teil 1 der neuen RPS enthilt keinerlei Systeme, weder in Form von Zeichnungen noch in Form von
Systembezeichnungen.

Bankverbindung: Volksbank im Siegerland eG - BLZ: 460 600 40 - Konto: 752 305 801



Tabellen, die Systembezeichnungen enthalten, wie in den RPS 89 (zum Beispiel Tabelle 3 oder 8), gibt es nicht mehr.

Es ist nur noch die Rede von Fahrzeugriickhaltesystemen, die wiederum in die Bezeichnungen passive
Schutzeinrichtungen, Anpralldampfer, Anfangs- und Endkonstruktion oder Ubergangskonstruktion aufgegliedert sind.
Die Bezeichnungen Stahlschutzplanken (ESP, EDSP, DDSP usw.) oder Betonschutzwande finden keine
Anwendung mehr.

Der Teil 2 der RPS 2001 soll mit dem Titel Fahrzeugriickhaltesysteme an Strassen in Deutschland versehen werden
und Datenblatter mit nach DIN EN 1317 gepriften Systemen enthalten. Mit Hilfe des Teils 2 soll der Anwender des
Teils 1 der RPS 2001 einen Uberblick (iber die in Deutschland in der Regel eingesetzten Systeme erhalten und einen
direkten Bezug zu den im Teil 1 der Richtlinien geforderten Leistungsklassen erstellen kénnen.

\Wesentliche Einwande zum Teil 1 der RPS 2001

Die Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. ist der Ansicht, dass der Teil 1 des jetzigen Entwurfs der RPS 2001
nochmals von dem Arbeitskreis 3.2.4 Uberarbeitet werden muss. Dabei sollten vor allem folgende Punkte bertck-
sichtigt werden.

< Eine Reihe von grundsatzlichen Entscheidungen basieren auf keinen oder nicht nachvollziehbaren Grundlagen.
Forschungsergebnisse, sogar die der BASt, wurden nicht bericksichtigt. Auf der anderen Seite werden
Untersuchungsergebnisse der RWTH Aachen verwendet, die grundlegende Fehler enthalten.

< Die Richtlinien sind zu komplex und uniibersichtlich. Hieraus entsteht die grundsatzliche Gefahr der fehlerhaften
oder gar keiner Anwendung.

< Vom Anwender der neuen RPS wird vorausgesetzt, dass er lber dulerst detaillierte Kenntnisse des jeweiligen
Streckenabschnitts verflgt. Unter anderem sind dies das Flhren und Auswerten von Unfalltypen-Steckkarten,
Kenntnis Uber die Grenzwerte flr Unfallhdufungen, Analyse von neuen bzw. veranderten Gefahrenstellen,
Radienrelationen auferhalb des brauchbaren Bereiches nach RAS-L, ungiinstige Uberlagerung von Lageplan und
Hoéhenplan, DTV, Anteil DTV-SV. Eine anwenderfreundliche Entscheidungshilfe analog Tabelle 2 der jetzigen RPS
gibt es in dieser Form nicht mehr. Der Anwender ist bei der Wahl und Anordnung gezwungen, wesentlich umfan-
greicher und ausfuhrlicher vorzugehen. Dies ist grundsatzlich zu begrifien. Es stellt sich jedoch die Frage, von
welchem Personenkreis dies alles geleistet werden soll.

< Die Einsatzkriterien fiir die Absicherung von Mittel- und Trennstreifen von zweibahnigen Strassen sind zu unge-
nau. Dies bezieht sich vor allem darauf, dass ab einem DTV-SV gréRer als 10000 eine hohere Aufhaltestufe als
H1 gerechtfertigt sein kann. Die RPS enthalt in diesem Punkt keine weiteren Kriterien, die als Entscheidungshilfe
dienen kdnnten. Die Entscheidung, dass das alleinige Kriterium das DTV-SV sein soll, ist an Hand der vorhande-
nen Grundlagen nicht nachvollziehbar.

2 In der neuen RPS ist vorgesehen, dass alle Abstdnde vom inneren Rand der Fahrbahnbegrenzungslinie
(Markierung) aus gemessen werden sollen. In der Praxis, insbesondere auf Neubaustrecken, ergeben sich hieraus
erhebliche Probleme beim Einbau von passiven Schutzeinrichtungen, da die Markierung in aller Regel ganz zum
Schluss erfolgt.



Wesentliche Einwande zum Teil 2 der RPS 2001

Im Teil 2 der RPS 2001 sind Datenblatter enthalten, die Systeme aufflihren, welche die Leistungskriterien nach DINEN
1317 nicht vollstéandig erfillen. Dies bezieht sich zumindest auf das Kriterium der Anprallheftigkeitsstufe. Konkret
bedeutet dies, dass Systeme aufgefiihrt sind, die weder die Anprallheftigkeitsstufe A noch B erfiillen. Gemass
DIN EN 1317 erfullen diese Systeme nicht den Stand der Technik und dirfen aus diesem Grund auch nicht in den
Richtlinien aufgefuhrt werden.

Meinung des BMVBW zu der Veréffentlichung des Teils 2 der RPS 2001

Im Anschreiben an die obersten Stralenbauverwaltungen der Lander vom 27. August 2001 vertritt das BMVBW die
Meinung, dass Zitat: ,Diese Sammlung wird zur Vermeidung von Handelshemmnissen hdchstens in unverbindlicher
Form herausgegeben werden kdnnen.” (Gemeint sind hiermit die in Teil 2 enthaltenen System-Datenblatter)

Das BMVBW scheint der Ansicht zu sein, dass eine Auffihrung von nationalen, Gber Jahrzehnte bekannte Systeme,
in den Richtlinien ein Handelshemmnis darstellt.

Meinung der Giitegemeinschaft zu der Veroffentlichung des Teils 2 der RPS

Die Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. vertritt den Standpunkt, dass die neue RPS nur dann anwendbar ist,
wenn sie, wie vom Arbeitskreis 3.2.4 vorgesehen, mit dem Teil 2 veroffentlicht wird.

Gemass Bauproduktenrichtlinie (Leitpapier E, insbesondere Abschnitt 5) ist eine Auffihrung von nationalen Systemen
in nationalen Regelwerken (Fahrzeugruckhaltesystemen) kein Handelshemmnis.

Auch in den zukiinftigen Ausschreibungstexten miissen die fiir die jeweilige Ortlichkeit erforderlichen Systeme genau
beschrieben sein. Hinzu kommen die Anforderungen der jeweiligen Leistungsklassen, welche sich aus dem Teil 1 der
RPS 2001 ableiten.

Ausschreibungen, die nur Angaben zur Leistungsklasse oder gar nur der Aufhaltestufe enthalten, sind fiir die
Praxis unbrauchbar.

Bei der Planung und Ausschreibung wirden unter anderem sehr wichtige technische Details, wie die
Systemgrindungen (Verankerungen), Kompatibilitdt mit anderen Systemen, Wartung und Reparatur, erforderliche
Entwéasserungen und Dauerhaftigkeit gegentber aufderen Einfliissen (Tausalz, Frost usw.) nicht erfasst. Diese Details
sind aber fur eine fachtechnisch, in allen Belangen rationale Gesamtplanung, unabdingbar.

Ohne eine klare Vorgabe des einzusetzenden Systems wiirde beispielsweise in dem Bereich einer Autobahn-Meisterei
nach einer gewissen Zeit eine Vielfalt verschiedenster Produkte und Systeme vorherrschen. Abgesehen davon, dass
alle Ubergangsstiicke zwischen den Systemen ebenfalls nach DIN EN 1317 gepriift sein miissen, wére eine fach- und
termingerechte sowie wirtschaftliche Wartung und Reparatur nahezu unmdglich.

Siegen, 20. September 2001
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3. TL-SP '99 .

6. Mitgliederverzeichnis -

1. Wlederverwendbarkelt von Schutzplankenbautellen P B
2, Entfall der Fundamente am Anfang und Ende von M:ttelstrelfenuberfahrten B

4. Kennzeichnung von Schutzplankenbautellen nach RAL RG 620
5. Seminare fiir SchutzpIankenmontagefachleute :

{ 7. Umfragebogen Infoblatter - -

1. Wiederverwendbarkeit von
Schutzplankenbautellen

In Abstimmung mit dem BMVBW erfolgt
demnéchst. eine Anderung zum Abschnitt
2.4.5 der ZTV-PS '98. Der neue Text WIrd
lauten:; '

Schutzplankenbautene durfen grundsatz—

lich wiederverwendet werden, wenn:

» - die kennzeichnungspflichtigen Bauteile
- das - Herstellerkennzeichen - (Stanz-
zeichen) und die Prifzeitraumkenn-
zeichnung (Pragung) nach RAL-RG
. 620 respektive TL-SP aufweisen.

o die Bauteile keine sichtbaren Verfor-
‘mungen - und/oder . Beschadigungen
(z.B. ausgerissene, aufgedornte oder
ausgebrannte Ldcher) aufweisen.

Aus wirtschaftlichen Uberlegungen sind

Schutzplankenkonstruktionsteile, diz eine

Verzinkungsdicke unter zirka 15|,Lm auf-

weisen, nicht mehr einzubauen. '

Generell ist neues Befestigungsmaterial

gemafl TL-SP zu verwenden.

2. Entfall der Fundamente am An- 4
~ fang und Ende von Mlttelstrelfen-
iiberfahrten :

Auf die in den Bildern 46 und 47 der RPS
'89 dargestellten Betonfundamente kann
grundsatzlich verzichtet werden.

Das Erstellen von Betonfundamenten am
Anfang und Ende von Mittelstreifentiber-
fahrten hat :lediglich den: "historischen"
Hintergrund, dass bei gedffneter Mittel-
streifentiberfahrt fir den Steckpfosten der
Behelfsabsenkung ein Verankerungspunkt
zur Verflgung steht.:

Die Funktionsweise der vor der MUS be-
findlichen Dilatationen ist bei gerammten
Pfosten respektive Steckpfosten ln Hulsen
grundsatzllch gewahriastet '

Damit die kraftschluss1ge Verbindung der
Schutzplankenstrecke zwecks Aufnahme
der Zugkrafte und - Entscharfung des
Schutzpiankenanfangs bei geoffneter
MUS auch ohne Fundamente einwandfrei
gewdhrleistet ist; soliten Regelabsenkun-
gen oder - Kurzabsenkungen (respektive
Behelfsabsenkungen) mit gerammten Pfo-
sten oder Steckpfosten in den vorhande—
nen Hllsen verwendet werden o

3 Technische Lleferbedmgungen fur '
Stahlschutzplanken '99 DA

Mit dem ARS 8/99 wurde d|e neue TL-SP
'99 eingefthrt. Insbesondere im Hinblick
auf die Prufung der Schutzplankenbauteile
ergeben sich grundlegende Anderungen.
In die TL-SP wurde nunmehr das System
SUPER-RAIL (siehe ' u.a.: Zeich.-Nr. 25
und 54) aufgenommen, welches sich u.a.
ausgezeichnet zur Absicherung von Schil-




derbriicken eignet (siehe hierzu auch Info
4/95). Des weiteren verweisen wir noch-
mals auf die Absturzsicherung SAFETY-
RAIL (siehe TL-SP Zeich.-Nr. 33), welche
in der Praxis bereits mehrfach auf Bau-
werken (vor allem auf Stitzmauern) er-
folgreich eingesetzt wurde.

4. Kennzeichnung von Schutzplanken-
bauteilen nach RAL-RG 620

“Analog TL-SP 1972, Anlage Stand 1992,
und der TL-SP '99 gelten fir die im 3.
Drittel 1999 und 1., 2. Drittel 2000 gefer-
tigten Schutzplankenbauteile folgende
Pragestempel nach RAL-RG 620:

3. Drittel 1999
RAL-RG 620-399

" 1. Drittel 2000
RAL-RG 620-100

" 2. Drittel 2000
RAL-RG 6201200

Wir machen darauf aufmerksam, dass
Schutzplankenbauteile mit obiger Kenn-
zeichnung erfahrungsgemal erst einige
Zeit spater auf den Baustelien erscheinen
kénnen. Stets ist darauf zu achten, dass
die Kennzeichnungen (Prufzeltraumkenn-
zeichnung und Firmenkennzeichen, siehe
auch TL-SP, Stand 1992, Zeichnung Nr.
41 respektive TL-SP '99 Zeichnung. Nr.
57) der einzubauenden Schutzplanken-
bauteile mit den Angaben im Prifzeugnis
Gbereinstimmen.

Dies bedeutet, dass fiir ein kennzeich-
nungspflichtiges - . Schutzplankenbauteil,
welches zum Beispiel mit dem Prif-
zeitraumkennzeichen RAL-RG 620\2000
versehen ist, auch ein Prifzeugnis aus
dem 2. Drittel 2000 vorliegen muss.

Des weiteren kann -es insbesondere bei
selten zu liefernden Bauteilen vorkommen,
dass der Zeitraum zwischen Lieferung und
Fertigung  (Prafzeitraumkennzeichnung)
u.U. mehr als ein Jahr betrdgt. Diese
Bauteile sind als neuwertig zu beurteilen,

solange die Verzinkungsdicke: hinsichtlich
den Anforderungen der T]_—SP entspricht
(EN 1SO 1461).

Hingegen sind Bauteile, die berens schon
einmal eingebaut waren, grundsétzlich

_ nicht mehr neuwertig. In diesem Zusam-

menhang verweisen wir auch auf die ZTV-
PS '98 und VOB und auf Punkt 1 dieses

Info's.

5. Seminare fir Schutzplankenmonta-
gefachleute :

In der 2/3 und 6 Woche d;eses Jahres’
wurden wiederum ein Grundseminar und
ein. ‘Aufbauseminar. - fir Schutzplanken-
montagefachleute durchgefthrt, - .- =
Am Grundseminar nahmen 20 Herren von
Schutzplankenmontagefirmen 'teil. Nach
Abschluss des Lehrgangs kdnnen sich 19
Teilnehmer  Schutzplankenmontagefach-
mann nennen.

Wahrend des zweﬁagtgen Aufbausemi-
nars wurden mit insgesamt 42 Teilneh-
mern insbesondere folgende Themen er-
arbeitet: ZTV-PS, DIN EN 1317, Anderun-
gen und Erganzungen zur RPS '89, An-
wendung von mobilen Schutzsystemen
zwecks Absicherung von Arbeitsstellen
(ZTV-SA), neue Produkte ~und -diverse
technische Lleferbedlngungen u.a. die
TL-SP'99.

Wie die Jahre zuvor, mochten wir noch-
mals ausdricklich darauf hinweisen, dass
Schutzplankenmontagefachleute -~ spéte-
stens nach drei Jahren an einem Aufbau~
Iehrgang teﬂnehmen sollten L :

6. Mltgllederverzeu:hnls

Mit diesem Info w1rd das neue Mltgileder~
verzeichnis Juli 2000 verschickt. -

7. Umfragebogen Infoblatter

Mit diesem Info erhalten Sie eineh Umfra-
gebogen. Wir bitten Sie, d|esen ausgefullt
an uns zuriick zufaxen.

Siegen, im Juli 2_0_00_
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1. Dokumentation Passive Schutzsysteme aus Stahl an Verkehrswegen
2. Zusitzliche Technische Vertragsbedingungen und Richtlinien fiir passwe

Schutzeinrichtungen ZTV-PS 98

3. Seminare fiir Schutzplankenmontagefachleute
4. Kennzeichnung von Schutzplankenbauteilen nach RAL- RG 620
5. Mitgliederverzeichnis und Verzeichnis der Hersteller nach RAL-RG 620

1. Dokumentation - Passive Schutz-
systeme aus Stahl an Verkehrs-
wegen : -

Diesem Info ist die Dokumentation 537
des Stahl-informations-Zentrums in BDils-
seldorf beigelegt. Die Dokumentation mit
dem Titel - Passive Schutzsysteme aus
Stahl an Verkehrswegen - ermdglicht dem
Leser einen allgemeinen Uberblick zum
Thema passive Schutzsysteme aus Stahl
auf unseren Strafien, -

Neben der allgemeinen Thematlk und den
technischen Anforderungen geht die Do-
kumentation ebenso auf die Themen Ent-
wicklung, unterschiedliche Systeme und
deren Anwendungsbereiche, Montage und
Korrosionsschutz ein.

Weitere Broschiren sind Uber die Ge-
schéftsstelle der Gltegemeinschaft Stahl-
schutzplanken e.V. zu beziehen. Ein-
zelexemplare werden kostenlos abgege-
ben.

2. Zusitzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richtli-
nien fiir passive Schutzeinrich-
tungen ZTV-PS 98

Mit dem allgemeinen Rundschreiben
Nr. 19/1998 wurden die Zusétzlichen
Technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir passive Schutzeinrichtun-

gen ZTV-PS vom Bundesministerium fur
Verkehr eingefuhrt.

In einem der nachsten Info's wird die ZTV-
PS eingehender behandelt. An dieser
Stelle verweisen wir vorab auf den Ab-
schnitt 2.4.1.1 der ZTV-PS 98. Wie bereits
in der RPS '89 (Abschnitt 6) regelt die
ZTV-PS 98 das Thema Montagepersonal
dahingehend, daf:

"Der Auftragnehmer hat sucherzustellen
daft die eingesetzten Montagegruppen
stdndig von einem gepriften Schutzplan-
ken-Montagefachmann des eigenen Be-
triebs betreut werden. Der Nachweis der
Fachkunde ist durch eine beglaubigte Ab-
schrift (Kopie) der Prifurkunde beim Auf-
traggeber mit der Angebotsabgabe vor-
zulegen."

Dem Info 2/95 kdnnen ndhere Angaben
zur Prifurkunde entnommen werden. Un-
ter anderem ist in dem [nfo 2/95 das Mu-
ster der giiltigen Prifurkunde abgebildet.
Wir empfehlen, dal} seitens der Auftrag-
geber die vom Auftragnehmer vorgeiegten
Kopien der Priifurkunden dahingehend
Uberpriift werden. Nahere Auskinfte sind
lber die Geschiftsstelle der Gltegemein-
schaft Stahlschutzplanken e.V. zu erhal-
ten.




3. Seminare fiir Schutzplankenmon-
tagefachleute

n der 2./3. und 9. Woche dieses Jahres
wurden wiederum ein Grundseminar und
ein Aufbauseminar fur Schutzplanken-
montagefachleute durchgefibhrt.

Am Grundseminar nahmen 24 Damen und
Herren von Schutzplankenmontagefirmen
teil, wovon 13 Teilnehmer das Seminar
erfolgreich abschlossen. Nachstehende
Damen und Herren von Mitgliedsfirmen
der Gategemeinschaift Stahlschutzplanken
e.V. bestanden die Abschluprifung:

J. Bamler, Metallbau Miller GmbH

W. Burkhardt, Verkehrsieitsysteme Ehlert GmbH
G. Fdrster, Leit-Ramm GmbH & Co. KG '
W. Heimann, SGGT GmbH '

A. Hibner, Rieder GmbH

M. Maurer, Sieben GmbH

U. Mdller, Peetz GmbH & Co. KG

T. Redzovic, Volkmann & Rossbach GmbH

J. Schreiter, Volkmann & Rossbach GmbH

V. Volkmann, Volkmann & Rossbach GmbH - .

Wihrend des zweitdgigen Aufbausemi-
nars wurden mit insgesamt 26 Teilneh-
mern insbesondere folgende Themen er-
arbeitet; ZTV-PS, DIN EN 1317, Anderun-
gen und Ergdnzungen zur RPS '89, An-
wendung von mobilen Schutzsystemen
zwecks  Absicherung von Arbeitsstellen
(ZTV-SA), neue Produkte und technische
Lieferbedingungen.

Wie die Jahre davor, mochten wir noch-
mals ausdriicklich darauf hinweisen, daf
Schuizplankenmontagefachleute  spéate-
stens nach drei Jahren an einem Aufbau-
lehrgang teilnehmen sollten,

4, Kennzeichnuhg von Schutzplan-
kenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972 Anlage Stand 1992,
Zeich.-Nr. 41, gilt far die im 3. Drittel 1998
und 1. und 2. Drittel 1999 gefertigten
Schutzplankenbauteile folgender Préage-
stempel nach RAL-RG 620:

3. Drittel 1998
RAL-RG 6201198

- 1. Drittel 1999
RAL-RG 6200199

. 2. Drittel 1899
RAL-RG 620+289

Wir machen darauf aufmerksam, dafl
Schutzplankenbadteile mit obiger Kenn-
zeichnung erfahrungsgemaf erst einige
Zeit spater auf den Baustellen erscheinen
kénnen. Stets ist darauf zu achten, daf}
die Kennzeichnungen (Prifzeitraumkenn-
zeichnung und Firmenkennzeichen, siehe
auch TL-SP, Stand 1992, Zchg. Nr. 41)

der emzubauenden Schutzplanken mit den
" Angaben im Prifzeugnis ibereinstimmen.

Dies bedeutet, dal fur ein kennzeich-
nungspflichtiges Schutzplankenbauteil,
welches zum Beispiel mit dem Prifraum-
kennzeichen RAL-RG 620+299 versehen
ist, auch ein Prifzeugnis aus dem 2. Drit-
tel '99 vorliegen muf.

Desweiteren kann es insbesondere bei
selten zu liefernden Bauteilen vorkommen,
dal der Zeitraum zwischen Lieferung und
Fertigung (Prifraumkennzeichnung) u.U.
mehr als ein Jahr betragt. Diese Bauteile
sind als neuwertig zu beurteilen, solange
die Verzinkungsdicke hinsichtlich den An-
forderungen der TL-SP entspricht.
Hingegen sind Bauteile, die bereits schon
einmal ‘ eingebaut waren, grundsétzlich
nicht mehr neuwertig. In diesem Zusam-
menhang verweisen wir auch auf d[e ZTV-
PS und VOB. o :

5. Mitgliederverzeichnis und Ver-
zeichnis der Hersteller nach
RAL-RG 620

Mit diesem Info wird das neue Mitglieder-
verzeichnis Januar 1999 und das Ver-
zeichnis der von der Bundesanstalt fir
Straflenverkehr zugelassenen Hersteller,
welche nach RAL-RG 620 fertigen, ver-
schickt.

Als neues Mitglied begriiien wir die Firma
Nibler GmbH, Minchen.

Siegen, im April 1999
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1. Einsatz von transportablen Schutzeinrichtungen geman ZTV-SA '97
2. Kennzeichnung von Schutzplankenbauteilen nach RAL-RG 620

3. Aufsatzgeldander Schutzplanken nach Richtzeichnung Gel. 8 des BMV
4. Seminare fiir Schutzplankenmontagefachleute -

5. Neue Produkte auf der Messe Intertraffic '98 in Amsterdam

1. Einsatz von {ransportablen
Schutzeinrichtungen gemah
ZTV-SA 97

Durch den Einsatz von transportablen
Schutzeinrichtungen an Strafien konnte in
den letzten Jahren ein wesentlicher Bei-
trag zur Reduktion von schweren Ver-
kehrsunféllen geleistet werden.

Die ZTV-SA '97 sieht fur fast alle Einsatz-
bereiche an Arbeitsstellen an Stralten die
untersten européischen Anforderungen (s.
Tab. 5 und Bild 2 der ZTV-SA) vor, welche
von transportablen Schutzeinrichtungen
erfulli  werden mussen. Desweiteren
weicht die ZTV-SA '97 wesentlich von dem
im RSA Handbuch Band 1 verdffentlichten
Entwurf (siehe Seite 138 u, 139) der ZTV-
SA ab.

Grundsatzlich sollten in den sogenannten
Uberleitungs- und Verschwenkungsberei-
‘chen {analog Bez. E der ZTV-SA) trans-
portable Schutzeinrichtungen eingesetzt
werden, die nachweislich die héhere Auf-
haltestufe H1 (gem. EN 1317 Teil 2} er-
fillen. Solche Systeme besitzen gegen-
tiber den in den Aufhaltestufen T1 oder T2
gepriiften Systemen ein Gber 6 bis 20 fach
héheres Sicherheitsniveau.

Die Erfahrungen aus der Praxis bestéati-
gen, dal} Systeme, deren Leistungsgren-
zen sich auf dem Niveau der tempordren
Stufen T1, T2 respektive T3 befinden, flr
Uberleitungsbereiche und  dergleichen
nicht empfehlenswert sind.

Das Kriterium des Wirkungsbereichs und
die in der Tabelle 5 der ZTV-SA maximal
zulassige Stufe W 4 orientiert sich nur
bedingt an der Praxis. In einigen Fallen,
wie z.B. im Uberleitungsbereich, ist die
Aufhaltestufe wichtiger als der Wirkungs-
bereich,

Weiterhin verweisen wir auf den Punkt 4
des Infos 1/97.

2. Kennzeichnung von Schutzplan-
kenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972, Anlage Stand 1992,
Zeich.-Nr. 41, gilt fir die im 1. Drittel 1998
und 2. Dritiel 1998 gefertigten Schutzplan-
kenbauteile folgender Pragestempel nach
RAL-RG 620: -

1. Drittel 1998
RAL-RG 620198

2. Drittel 1998
RAL-RG 620-298

Wir machen darauf aufmerksam, daR
Schutzplankenbauteile mit obiger Kenn-
zeichnung erfahrungsgemal erst einige

Zeit spater auf den Baustellen erscheinen’

kénnen. Stets ist darauf zu achten, dal
die Kennzeichnungen (Prifzeitraumkenn-
zeichnung und Firmenkennzeichen, siehe
auch TL-SP, Stand 1992, Zchg. Nr. 41)



der einzubauenden Schutzplanken mit den
Angaben im Prifzeugnis Uibereinstimmen.
Dies bedeutet, dalk fir ein kennzeich-
nungspflichtiges Schutzplankenbauteil,
welches zum Beispiel mit demn Prifraum-
kennzeichen RAL-RG 620/198 versehen
ist, auch ein Prifzeugnis aus dem 1. Drit-
tel '98 vorhanden sein muf.

Desweiteren kann es insbesondere bei
selten zu liefernden Bauteilen vorkommen,
dal} der Zeitraum zwischen Lieferung und
Fertigung (Priifraumkennzeichnung) u.U.
mehr als ein Jahr betragen kann. Diese
Bauteile sind als neuwertig zu beurteilen,
solange die Verzinkungsdicke hinsichtlich
den Anforderungen der TL-SP entspricht.
Hingegen sind Baueile, die bereits schon
einmal eingebaut waren, grundséatziich
nicht mehr neuwertig. In diesem Zusam-
menhang verweisen wir auch auf die VOB.

3. Aufsatzgeldnder fiir einfache Di-
stanzschutzplanken nach Richt-
zeichnung Gel. 8 des BMV

Die Richtzeichnung Gel 8 des BMV zeigt
das Aufsatzgeldnder fUr einfache Distanz-
schutzplanken (EDSP). In der TL-SP,
Stand '92, ist ebenfalls in der Zeichnung
Nr. 28 das Rohrgeldander mit der EDSP
dargestellt. Beide Zeichnungen zeigen u.a.
auch den FuRganger- und Radfahrergleit-
schutz,

Grundsatzlich ist ein FuBgénger- und
Radfahrergleitschutz nur dann einzukalku-
lieren und zu montieren, wenn der Aus-
schreibungstext (LV) einen Hinweis auf die
Richtzeichnung Gel 8 und den Gleitschutz
enthalt.

Bezlglich der Einsatzkriterien des Gleit-
schutzes verweisen wir auf den Punkt 5
des Infos 1/93.

4. Seminare fiir Schutzplankenmon-
tagefachleute

Am diesjdhrigen Grundseminar nahmen
22 Herren von 18 Schutzplankenmonta-
gefirmen teil. Nach Abschluf? des Lehr-
gangs kénnen sich 18 Teilnehmer Schutz-
plankenmontagefachmann nennen.

Von Mitgliedsfirmen der Gltegemeinschaft
Stahlschutzplanken e.V. bestanden die
AbschiuRprufung:

G. Brining, Volkmann & Rossbach GmbH

J. Drége, Volkmann & Ressbach GmbH

M. Evers, Rienacker Montagebau ZNL H+S GmbH
K.P. Hasse, Haenel Stahlschutzplanken GmbH

N. Held, Schnetkamp StraRen Leiteinrichtung GmbH
E. Keuper, Siehen Baumontagen GmbH

W. Kiein, Volkmann & Rossbach GmbH

J. Leyener, Pass + Co. GmbH

T. Mefiert, Bongard GmbH

J. Mocrmann, Schiter GmbH

Vaorstand und Geschéftsfihrung gratulieren zu
diesem Erfolg.

Wahrend des Aufbauseminars wurden mit
insgesamt 29 Teilnehmern insbesondere
folgende Themen erarbeitet: Zuklinfiige
Euronorm 1317, Anderungen und Ergén-
zungen zur RPS '89, Anwendung von mo-
bilen Schutzsystemen zwecks Absiche-
rung von Arbeitsstellen (ZTV-SA), neue
Produkte, Technische Lieferbedingungen.
Wir weisen nochmals darauf hin, daf
Schutzplankenmontagefachleute  spéate-
stens nach drei Jahren an einem Aufbau-
lehrgang teilnehmen sollten, um das ein-
mal erworbene Fachwissen aktuell zu
halten.

5. Neue Produkte auf der Messe In-
tertraffic '98 in Amsterdam vom .
9.-13. Marz 1998

Die Gltegemeinschaft Stahlschutzplanken
e.V. war auf der Fachausstellung "Inter-
traffic 1998" (10.-13. Méarz) mit einem ei-
genen Messestand vertreten.

Die Mehrzahl der Besucher kamen aus
europaischen Landern.

Ein reges Interesse galt den neuen Pro-
dukten aus Stahl. Bei samtlichen, von der
Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken
e.V. ausgesteliten Produkten, handelte es
sich um geprifte Produkte, die die Kriteri-
en der EN 1317 (Teil 1 und Teil 2) erfullen.
Eine Vielzahl der Besucher berichteten
lber die positiven Erfahrungen mit der
Stahlschutzplankenkonstruktion "SUPER-
RAIL", In diesem Zusammenhang verwei-
sen wir auf das Info 4/95.

Siegen, im Mai 1998
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5. Veraltete Schutzplankenstrecken

1. Fortbildung fiir Schutzplanken-
montagefachleute

In der 9. Woche des kommenden Jah-

res findet wiederum eine Fortbildung -

fir  Schutzplankenmontagefachleute
statt. '

Aufgrund der immer hoéheren Pro-
duktanforderungen und den damit zu
beachtenden Richtlinien und - Vor-
schriften empfiehlt sich die Teilnahme
an einem Aufbauseminar lm Abstand
von drei Jahren.

2. Kennzeichnung von Schutzplan-
kenbautellen nach RAL-RG 620

Analog Ti_ SP 1972, Anlage Stand
1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fir die im
2. Drittel 1997 und 3. Drittel 1997 ge-
fertigten Schutzplankenbauteile fol-
gender Pragestempel nach RAL-RG
620:

2. Drittel 1997
RAL-RG 620+297

3. Drittel 1997
RAL-RG 620-397

Wir machen darauf aufmerksam, dafd
Schutzplankenbauteile  mit  obiger

Kennzeichnung erfahrungsgemal erst
einige Zeit spater auf den Baustellen
erscheinen kénnen. Stets ist darauf zu
achten, dall die Kennzeichnungen
(Prifzeitraumkennzeichnung und Fir-
menkennzeichen, siehe auch TL-SP,
Stand 1992, Zchg. Nr. 41) der einzu-
bauenden Schutzplanken mit den An-
gaben im Prifzeugnis lbereinstimmen.
Dies bedeutet, dalb fur ein kennzeich-
nungspflichtiges Schutzplankenbauteil,
welches zum Beispiel mit dem Prif-
raumkennzeichen RAL-RG 620+297
versehen ist, auch ein Priifzeugnis aus
dem 2. Drittel '97 vorhanden sein muB.
Desweiteren kann es insbesondere bei
selten zu liefernden Bauteilen vor-
kommen, daf} der Zeitraum zwischen
Lieferung und Fertigung (Priifzeitraum-
kennzeichnung) u.U. mehr als ein Jahr
betragen kann. Diese Bauteile sind als
neuwertig zu beurteilen, solange die
Verzinkung hinsichtlich den Anforde-
rungen der TL—SP entspricht.

3. Verzeichnis der Mltglleder und
Hersteller

Diesem Info sind das neue Verzeichnis
der Mitglieder und das Verzeichnis der
nach RAL-RG 620 produzierenden
Hersteller beigelegt.




Als neue Mitglieder der Glitegemein-
schaft Stahischutzplanken e.V. begri-
Ren wir die Firmen Rémmling Montage
GmbH aus Kavelstorf, Schilter GmbH
aus Cappeln und BVT aus Apfingen.
Austritte erfolgten seitens der Firmen
Straleit, Stramak und Nordplanken (§
5.1.3) BK-Leit u. Elbe-Leit (§ 5.1.4).
Bei den folgenden Firmen kam es zu
Umbenennungen: Koch jetzt Bongard,
Riendcker jetzt Rienacker ZNL der
H+S Verkehrstechnik GmbH, VEMA
jetzt Verkehrsleitsysteme Ehlert ZNL
der H+S Verkehrstechnik GmbH.

Wie bereits schon einige Male zuvor,
méchten wir auch an dieser Stelle
weitere Schutzplankenfirmen zum Bei-
tritt in die Gltegemeinschaft Stahl-
schutzplanken e.V. auffordern.

4, Einsatz von Schutzplanken als
wirksames Mittel gegen Baumun-
fille -

Jedes Jahr ereignet sich eine Vielzahl
von Verkehrsunfallen an Bdaumen mit
tédlichem Ausgang. Dies trifft vor allem
auf Landstralen zu. So verloren im
Jahr 1996 allein im Bundesland Nie-
dersachsen 287 Menschen ihr Leben,
verursacht durch einen Baumunfall. In
Bayern wurden mit 233 Getdieten nicht
viel weniger registriert.

Das Institut fur Stralenverkehr des
Gesamtverbands der Deutschen Ver-
sicherungswirtschaft e.V. hat in einer
Untersuchung festgestellt, da® nach
wie vor ein sehr grofles Sicherheits-
potential vorhanden ist, welches in der
Problematik der Baumunfélle genutzt
werden kénnte. So wurde fir das Jahr
1996 errechnet, dal® allein in Nieder-
sachen 682 Millionen DM und in Bay-
ern 553 Mill. DM an Unfallkosten durch
Baumunfalle auftraten.

Weiterhin wird festgestellt, dal im Jahr
1996 etwa 2,2 Mrd. DM von fast 4,5
Mrd. DM volkswirtschaftlichem Verlust
durch Anprall von Fahrzeugen an
Baumen bei hindernisfreien Fahrbahn-

randern auf LandstralRen oder Anbrin-
gung von passiven Schutzeinrichtun-
gen (Schutzplanken) vor Baumen ver-
meidbar gewesen waren. '
Mit Hilfe von Schutzplanken konnten
insbesaondere in den neuen Bundes-
[andern im Bereich von Alleen eine
Vielzahl von Streckenabschnitten, die
fur viele Baumunfalle bekannt waren,
absolut entschérft werden.

Weitere Informationen zu diesem
Thema sind Uber die Geschéftsstelle
zu beziehen. ' '

5. Veraltete Schutzplankenstrecken

In den alten Bundeslandern findet man
nach wie vor auf Bundes-, Land-, und
Kreisstrallen eine grofte Anzahl von
Streckenbereichen vor, die mit véllig
veralteten Schuizplankensystemen
ausgestattet sind. Die teilweise (ber
30 Jahre alten Systeme entsprechen
noch nicht einmal den Vorschriften von
1972. Der bauliche Zustand ist in vie-
len Fallen ais nicht mehr sicher einzu-
stufen. Das Ziel einer passiven Schut-
zeinrichtung, namlich die Unfalifolgen
zu verringern, wird von solchen Sy-
stemen nicht erflllt. Das Gegenteil ist
wahrscheinlicher.

Im Hinblick auf die hieraus entstehen-
den Anspriiche seitens Geschadigter
gegenilber den Verantwortlichen emp-
fiehlt sich, auf Grundlage der RPS '89
und TL-SP Stand '92 eine grundlegen-
de Erneuerung der hierfiir in Frage
kommenden Streckenbereiche,

In diesem Zusammenhang verweisen
wir auf die Infos1/92, Pkt. 2; 1/93, Pkt.
4; 2/93, Pkt. 8 und 2/94 Pkt. 6.

Siegen, im November 1997
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1. Seminare fiir Schutzplankenmon-
tagefachleute

In der 5. und 9. Woche dieses Jahres
fanden wiederum ein Grundseminar
und ein Aufbauseminar fur Schutz-
plankenmontagefachleute statt.

Am Grundseminar nahmen 18 Herren
von Schutzplankenmontagefirmen teil.
Nach Abschlull des |ehrgangs kénnen
sich neun Teilnehmer Schutzpianken-
montagefachmann nennen.

Von Mltglledsﬂrmen der Gltegemein-
schaft Stahlschutzplanken e.V. be-
standen nachstehende Herren die Ab-
schlu&prufung :

L. Kuzay, Qutimex Bautechnik GmbH

Q. Mdller, Metallbau Miller GmbH

D. Ortseifen, Fa. W. Ortseifen

S. Raub, Biermanski GmbH

S. Reinemann, Hamco GmbH

H. Renn, Rienacker Montagebau ZNL H+S GmbH

Wahrend des Aufbauseminars wurden
mit insgesamt 33 Teilnehmern insbe-
sondere folgende Themen erarbeitet:
Zukiinftige Euronorm 1317, Anderun-
gen und Ergénzungen zur RPS '89,
Anwendung von mobilen Schutzsy-
stemen zwecks Absicherung von Ar-
beitsstellen, neue Produkte, Techni-
sche Lieferbedingungen.

An dieser Stelle mdchten wir nochmals
ausdriicklich darauf hinweisen, dal}
Schutzplankenmontagefachleute spé-
testens nach drei Jahren an einem
Aufbaulehrgang teilnehmen sollten.

2. Konstruktive Ausbildung von
Schutzplankensystemen

Die Praxis zeigt, dalk seitens der Auf-
tragnehmer als auch der Auftraggeber
die Richtlinie fiir passive Schutzein-
richtung, RPS '88, und die technische
Lieferbedingung fiir Stahlschutzplan-
ken, TL-SP Stand '92, teilweise nicht
richtig ausgelegt werden. '
Grundsétzlich wird mit Hilfe der RPS
'89 bestimmt, ob die Anordnung eines
passiven Schutzsystems erforderlich
ist. Desweiteren zeigt die RPS '89 den
Regelfall beziiglich Systemwahl und
Anordnung unter Berlicksichtigung der
jeweils drtlichen Gegebenheit.

Der RPS '89 sind keine konstruktiven
Details zu entnehmen.

Bezlglich Materialeigenschaften und
Abmessungen ist die jeweils gultige
TL-SP maRgebend.

Ebenfalls zeigt ausschliellich die TL-
SP den konstruktiven Zusammenbau
der jeweiligen Systeme. So sind z.B.
der Zeichnung Nr. 8 die wesentlichsten




Details bezlglich Verschraubung zu
entnehmen. Desweiteren ist grund-
satzlich zwischen Konstruktionsteilen
und Befestigungsmaterial zu unter-
scheiden. So handelt es sich z.B. bei
Decklaschen und Stiitzbugeln um kein
Befestigungsmaterial, sondern um
Konstruktionsteile. In den Ausschrei-
bungstexten sollte dies berucksmhtlgt
werden.

3. Kennzeichnung von Schutzplan-
kenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972, Anlage Stand
1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fur die im
1. Drittel 1997 gefertigten Schutzplan-
kenbauteile folgender Pragestempel
nach RAL-RG 620:

1. Drittel 1997
RAL-RG 6200197

Wir machen darauf aufmerksam, dalt
Schuizplankenbauteile  mit  obiger
Kennzeichnung erfahrungsgemal erst
einige Zeit spater auf den Baustellen
erscheinen kénnen. Stets ist darauf zu
achten, dafy die Kennzeichnungen
(Prifzeitraumkennzeichen und  Fir-
menkennzeichen, siehe auch TL-SP,
Stand 1992, Zchg. Nr. 41) der einzu-
bauenden Schutzplanken mit den An-
gaben im Priifzeugnis Ubereinstimmen.
Dies bedeutet, daf} fur ein kennzeich-
nungspflichtiges Schutzplankenbauteil,
welches zum Beispiel mit dem Pruf-
raumkennzeichen RAL-RG 620\396
versehen ist, auch ein Prifzeugnis aus
dem 3. Drittel '96 vorhanden sein muf3.

4. Sicherung von Arbeitsstellen mit
transportablen Schutzeinrichtun-
gon. o R

Der Einsatz von gepriiften transporta-
blen Stahlschutzwé&nden hat in den
letzten Jahren maligeblich zu einer
Reduzierung der Unfallschwere im Be-
reich von Autobahnbaustel!en beige-
tragen.

Grundsétzlich dirfen nur Systeme an-
gewandt werden, die nach der zukinf-
tigen Euronorm 1317 Teil 1 und Teil 2
erfolgreich gepriift sind. Abhangig vom
jeweiligen Einsatzbereich definieren
sich die Anforderungen an die Syste-
me.

Bei der Anordnung und Montage von
transportablen  Schutzwanden muf
insbesondere auf die Kriterien Min-
destlange, Systemaufbau und System-
verankerung geachtet werden. Diese
informationen gehen aus den jeweili-
gen Prifberichten hervor und sind vom
Auftragnehmer vollstdndig zu erbrin-
gen und vom Auftraggeber zu Uberwa-
chen.

Das Weglassen von Verbtndungstellen
oder gar Bauteilen, z.B. mit dem Ar-
gument eines vereinfachten Auf- u.
Abbaus, darf auf keinen Fall erfolgen.
Systeme unterschiedlicher Bauart
mussen stets in fachtechnisch ein-
wandfreier Art und Weise kraftschliis-
sig verbunden sein. Solche Verbin-
dungsteile sind dber die jeweiligen
Hersteller ab Werk lieferbar. Stumpf
gestolene Systeme ohne jegliche
Verbindung sind nicht erlaubt. Ketten,
Spannseile oder andere Notbehelfe
sind als Verbmdungskomponenten
nicht zuléssig.

Weitere Informationen kdnnen u.a.
dem RSA Handbuch (Seiten 138/139)
entnommen werden. '

Siegen, im April 1997
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1. Aufbauseminar fiir Schutzplan-
kenmontagefachleute
Februar 1997

In der 9. Woche des kommenden Jah-
res findet wiederum ein Aufbauseminar
fuir- Schutzplankenmontagefachleute
statt. Dieses Seminar hat nicht nur den
Sinn und Zweck das bisherige Wissen
aufzufrischen, sondem bietet dartiber
hinaus auch die Moéglichkeit, eine Viel-
zahl praxisbezogener Themen zu dis-
kutieren. Ferner werden neue Vor-
schriften, Normen und Neuentwickiun-
gen von Schutzplankensystemen vor-
gestelli. Die Gltegemeinschaft Stahl-
schutzplanken e.V. empfiehlt alle drei
Jahren die Teilnahme an einem Auf-
bauseminar.

2. Verwendung von Paltplanken

Bei der Montage von Schutzplanken-
systemen, sei es beim Neubau oder im
Reparaturfall, entstehen immer wieder
Situationen, an welchen der Einsatz
von sogenannten Pafplanken unum-
génglich ist. Dabei wird ftr die bekann-
ten  Schutzplankensysteme (ESP,
EDSP, DSP, DDSP) in der Regel vor
Ort durch fachgerechtes Abldngen und
Bohren {Nachbessern der Schnittstel-
len durch Auftragen von Zinkstaubbe-

schichtung) ein Schutzplankenholm
auf die erforderliche Lénge gekiirzt
(gem. TL-SP '92 Zch.-Nr. 101 oder
102).

Dabei ist darauf zu achten, daff im
Verbindungsbereich der Schutzplan-
kenholme stets die Malle (Profil-
uberlappung, Lochabstand, Lochrand-
abstand, Lochdurchmesser) der TL-SP
Stand '92 eingehalten werden. In der
Praxis bestehen zu diesem Punkt oft-
mals Unklarheiten. Ab und zu wird die
Meinung vertreten, dafli eine kleinere
Uberlappung oder nur ein teilweiser
Einsatz der Verbindungsschrauben
keinen so grofden Einflu auf die
Funkiionsweise der jeweiligen Syste-
me hat.

Mit aller Entschiedenheit verweist die
Giitegemeinschaft Stahischutzplanken
e.V. darauf, dalk die in der TL-SP auf-
gefilhrten Systeme im Auftrage des
Bundesministerium fiir Verkehr gepriift
worden sind. Abweichungen kénnen
sich negativ auf die jeweiligen System-
funktionen auswirken. Dies ftrifit be-
sonders auf den Verbindungsbereich
der Schutzplankenholme zu.

Der Einsatz von Pafiplanken sollte auf
ein Minimum beschrankt werden. Ins-
besondere im Reparaturfall kann sich
dadurch ein erhéhter De- und Monta-
geaufwand der unbeschadigten An-
schluftbereiche ergeben. Die Gesamt-

GUTEZEICHEN




lange fiir eine Pafipianke ist minde- ’

stens auf 750mm festgelegt.

3. Kennzeichnung von Schutzplan-
kenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972, Anlage Stand
1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fur die im 3.
Drittel 1996 gefertigten Schutzplan-

kenbauteile folgender Pragesternpal

nach RAL-RG 620;

3. Drittel 1996
RAL-RG 620\396

Wir machen darauf aufmerksam, daf}
Schutzplankenbauteile  mit  obiger
Kennzeichnung erfahrungsgemar erst
einige Zeit spater auf den Baustellen
erscheinen kénnen. Stets ist darauf-zu

achten, dal die Kennzeichnungen
(Prufzeitraumkennzeichen und =~ Fir-~
menkennzeichen, siehe auch TL-SP,

Stand 1992, Zchg. Nr. 41) der Schutz-
planken, welche eingebaut werden, mit

den Angaben im Prufzeugnls uber—'

ginstimmen missen.

Dies bedeutet, dalk fir ein kennzelch- L

nungspflichtiges Schutzplankenbautielil,
welches zum Beispiel mit dem Priif-
raumkennzeichen RAL-RG 620-296
versehen ist, auch ein Priifzeugnis aus

dem 2. Drittel '96 vorhanden sein mufs.

4. Verwendung von Verbundklebe- -
ankern

Die Befestigung von: Schutzplanken-
systemen auf Ingenieurbauwerken er- -

folgt gemdll BMV-Richtzeichnungen
Uber Fertigteilanker oder Verbundkle-

' beanker Bezugllch der Korrosmnsbe-
“standigkeit. wird sowohl in den Richt-

zeichnungen als auch in der TL-SP '92
eine Feuerverzinkung der Bauteile
vorgeschrieben. Abweichend dazu
wird in vielen Fallen von Baufirmen
und Baubehorden festgelegt, dalk aus-
schlieBlich Anker aus nichtrostendem
Stahl zu verwenden sind. In den letz-

" ten zwei Jahren wurde diese Thematik

mehrmals -in den mallgebenden Fach-

‘kreisen diskutiert.

Mit Schreiben vom 12.09.95, welches
an die Obersten StraRenbaubehérden
der Lander erging, verwies das Bun-
desministerium fir Verkehr unmil3ver-
standlich darauf, dal}. ausschliefilich
feuerverzinkte Anker einzusetzen sind,
damit die Sicherheit der Schutzeinrich-
tung nicht vermindert wird. Trotz die-
ses Schreibens kommen nach wie vor
nichtrostende Anker zum Einsatz. Aus
diesem Grund fand im August dieses
Jahres eine erneute Sitzung zwischen
den malRgebenden Fachleuten des
BMV und der BASt statt. Das Schrei-
ben des BMV vom 12.09.95 wurde
dahingehend bestétigt, dal® der Ein-
satz von ‘Ankern aus.V4A-Stahl: als
fa[sch angesehen Wll'd

Die Gitegemeinschaft Stahlschutz-
planken e.V. winscht |hnen frohe
Festtage und ein erfolgreiches Jahr
1997. Wir bedanken uns fiir die gute
Zusammenarbeit und stehen lhnen
auch im kommenden Jahr jederzeit
gerne zur Verfigung..

Siegen, im Dezember 1996
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1. Fachausstellung Stralen und Ver-
kehr 2000 Diisseldorf

Vom 25.-27. September 1896 findet die
Fachausstellung StraBen und Verkehr
2000 und der Deutsche Strallen- und
Verkehrskongref in Dusseldorf statt.
Veranstaltungsort wird die Messe Dus-
seldorf sein.

Die Gutegemelnschaft Stahlschutzpian—

ken e.V. und die Studlengesellschaﬁ for

Stahlschutzp[anken e.V. sind auf der
Messe vertreten. Kompetente Fachleute
stehen lhnen an allen Tagen der Ausstel—
lung zur Verfiigung.

Informieren. Sie sich uber die bewshrten

Stahlschutzp]ankensysteme und Neu-

entwickiungen, die bereits heute die zu-
kinftigen europalschen Anforderungen
erfiillen,

Germne ze|gen wir Ihnen die Vielfalt der
Einsatzméglichkeiten dieser Systeme und
deren Leistungsfihigkeit. Es wiirde uns
freuen, wenn wir Sie personlich an unse-
rem Messestand (F03) zu einem Fachge-
sprach begriiien kénnen.

2. Ergdnzungen und Hinweise zu der
RPS '89

Im Hinblick auf die zukinftige européi-
sche Anforderungsnorm fiir passive

Schutzeinrichtungen (prEN 1317) wird die
zur Zeit giiltige RPS '89 Uberarbeitet.

Diese Arbeit wird voraussichtlich einige
Zeit in Anspruch nehmen.

Mit Schreiben vom 25. Juni 1996" hat das
Bundesministerium flr Verkehr die Er-
génzungen zu den Richtlinien fiir passive
Schutzeinrichtungen an StralRen, Ausga-
be 1989 (RPS '89), herausgegeben, die
als Aktualisierung der Jet2|gen RPS '89 zu
verstehen sind. -
Zu einigen wesentlichen Ergénzungen
und Hinweisen gibt die Gutegemeinschaft
Stahlschutzplanken e.V. folgende Erldu-
terungen und Kommentare ab: '

zu Punkt 4.1: Die RPS '89 fordert im
Punkt 4.1 eine Erhdhung der Gesamtho-
he der Schutzplanken um die Hohe der
Bordsteine, wenn deren Héhe mehr als
0,07m betrégt. Insbesondere in den neu-
en Bundesldndern fithrte dies auf einer
Vielzahl von Bauwerken zu dem Um-
stand, dalk bei Bordsteinhéhen von bis zu
0,3m die Schutzplanken um den selben
Betrag erhdht wurden. Mit der zusatzli-
chen Forderung der RPS '89, dal die
Vorderkanten der Schutzplanken minde-
stens 0,5m vom Rand der befestigten
Flache entfernt sein sollen, ergeben sich
bei einer Vielzahl von Bauwerken be-
denkliche Verhaltnisse, die nur wenig mit

! Auszugsweise auf Seite 4 dieses Infos



passiver Sicherheit gemeinsam haben.
Es empfiehlt sich, wenn immer moglich,
die Schutzplanken bis zur Vorderkante
dieser UberhShten Bordsteine vorzuzie-
hen und darauf zu achten, dafR die
Schutzplanken mit einer Héhe von 0,75m
ilber der Fahrbahnoberkante eingebaut
werden, damit bei einem eventuellem
Fahrzeuganprall eine gleichzeitige Ber(ih-
rung mit dem Bordstein als auch der
Schutzplankenkonstruktion stattfindet.

zu Punkt 4.2.4.1:Mit aller Entschiedenheit
sprechen wir uns dagegen aus, daf} bei
Verkiirzung der Pfostenabstande auto-
matisch auch die Systemlange gekiirzt
werden kann. Nach unserer Ansicht darf
auf keinen Fall eine solche pauschale
Regelung gelten. Im Einzelfall kann dies
u.U. zutreffend und auch sicherheit-
stechnisch sinnvoll ‘sein, aber fir die
Mehrzah! der Fille ist diese Regelung
negativ zu bewerten. Desweiteren sind
uns bis heute noch keine gesicherten
Untersuchungsergebnisse bekannt, die
diese Theorie bestatigen.

zu Punkt 4.2.4.5: Dieser Hinweis hat in
der Praxis bereits jetzt zu erheblichen
Verwirrungen gefilhrt. Wir verweisen hier
auf den Originaliext der RPS '89 unter
Punkt 4.2.4.5. Unter anderem heillt es
dort: "MalRgebend ist jeweils die groﬁte
Lénge".

zu Punkt 4.4; Ergénzend hierzu empfeh-
len wir fiir die Sicherung von Pfeilern,
Verkehrszeichenbriicken usw. den Ein-
satz der von der BASt gepriften
“Schutzplankenkonstruktion Super-Rail".
Diese Konstruktion erfilli bereits heute
alle zukinftigen europdischen Anforde-
rungsklassen (gem. prEN 1317 Teil 1 und
Teil 2) bis einschlieflich der Stufe H2?
Insbesondere der Ubergang von der vor
dem System Super-Rail befindlichen
Schutzplankenstrecke 18Rt sich fach-

2 Anprallversuche mit Bus (13t), 70 kmvh, 20 Grad
und Pkw (0,9t), 100 km/h, 20 Grad

‘Ubergangskonstruktionen.

technisch einwandfrei bewerkstelligen,
somit bedarf es keiner aufwendigen
Detaillierte
Angaben sind lber die Geschaftsste!le
erhaltlich. ‘

zu 4.5.1.1; Die Erfahrungen aus der Pra-
xis zeigen, dall ein Aufsatzgeldander ge-

‘mal Richtzeichnung Gel 8 in der Regel

zu erheblichen Problemen bei der Mon-
tage filhren kann. Dies beruht auf fal-
schen MaRangaben in der Richtzeich-
nung (2670 mm) und den zusétzlich auf-
tretenden Toleranzen, die sich aus den
Abstandsmallen der Schutzplankenpfo-
sten ergeben. Bei Ausfiihrung gem. Gel 8
milte das Aufsatzgelander vor Ort an-
gepaldt und verschweillt werden, was
aber stets mit einem erheblichen Kosten-
aufwand verbunden ist. Dies trifft eben-
falls bei anfallenden Reparaturen zu. Bei
der Ausfithrung gem. Gel 8 sind keine
Dilatationsmoglichkeiten gegeben. Somit
kénnen bei léngeren Strecken Verwer-
fungen eintreten, die in vielen Féllen als
Mangel beanstandet werden. Die ge-
steckte Variante gem. TL-SP ist eine
praxisnahe Lésung. Allerdings wird hier-
bei die Gefahr gesehen, daR bei einem
Fahrzeuganprall die Langsrohre wegge-
schleudert werden und sich eine Gefahr-
dung fir andere Verkehrsteilnehmer er-
geben kann. Fakt ist, dal beide Varian-
ten.(Gel 8 und TL-SP} bis zum heutigen
Tage in keinen Anprallversuchen getestet
wurden. Weiterhin bleibt festzuhalten,
daf} dieses Aufsatzgeldnder keine Aufhal-
tefunktion fiir anprallende Fahrzeuge
tibernehmen kann und soll. Es ist fiir den
Schutz (Uberklettern, Stiirzen) von Fuf3-
gangern und Radfahrern gedacht.

zu Punkt 4.5.4.1: Ergdnzend hierzu be-
darf es der Feststellung, dal die stumpf
beginnenden Briickengelédnder in der Re-
gel als gefahrliches Hindernis einzustufen
sind. Die zum Teil zu kurzen Schutzplan-
kenstrecken flihren inshesondere beim
Aufgleiten von Fahrzeugen dazu, daR
diese an den stumpfen Anfangen der



~ Bruckengeldnder = abrupt = aufgehalten
werden, was meist mit folgenschweren
Konsequenzen verbunden ist. Deshalb
solite abweichend von Bild 69 der RPS
‘89, gemal Bild 25, vorzugsweise Siche-
rungsstufe i, und die erforderiichen Lan-
genangaben gem. Tabelle 5 (gegebenen-
falls Tab. 8) realisiert werden.

Zu Punkt 4.5.4.6: Mit Hinweis auf Punkt
4.4 empfehlen wir, wenn immer méglich,
den Einsatz von gepriiften Systemen.

Auch in Zukunft wird zu Themen der RPS
Stellung genommen.

3. Untersuchung der in der RPS '89
“aufgefithrten  Schutzplankensyste-
.. me.

Mit Schreiben vom 3. Juli 1996 teilt das
Bundesministerium fiir Verkehr an die
obersten Stralenbaubehdrden der Lan-
der mit, daf} im.Zuge der zukilnftigen eu-
ropdischen  Anforderungen an passive
Schutzeinrichtungen, prEN 1317, die be-
kannten Schutzplankensysteme in einer
Vielzahl von Versuchen untersucht wur-
den. Hieraus ergab sich:

flr gerammte Systeme daf die

ESP/4.0 die zukunftige Aufhaltestufe N23
erfillt

EDSP/2.0 die . zukunft;ge Aufhaltestufe
H1* erfullt |

DDSP/4.0 -die zukiinflige Aufhaltestufe
H1 erfiilit, wenn alle 1.33m ein Distanz-
stiick vorhanden ist

und fur auf Bauwerken montierie Syste-
me, dal} die:

EDSP/1.33 die zukinftige Aufhaltestufe
H1 erfillt.

3 Anprallversuche mit Pkw (1,5t), 110 km/h, 20
Grad und Pkw {0,8t), 100 kmv/h, 20 Grad

4 Anprallversuche mit Lkw (10t), 70 km/h, 15 Grad
und Pkw (0,9t}, 100 km/h, 20 Grad

Weiter wird vermerkt, dafll im Mittelstrei-
fen von BAB grundsatzlich EDSP zu be-
vorzugen sind, da bej den meisten Un-
fallschaden die Funktion der passiven
Schutzeinrichtung fir die Gegenfahrbahn
erhalten bleibt und dadurch beij anfallen-
den Reparaturen Behinderungen des
Verkehrs nur auf einer Richtungsfahr-
bahn auftreten. Dem ist hinzuzufligen,
dald insbesondere bei geneigten Mittel-
streifen beim Einsatz von EDS die Ein-
bauhéhe von 0,75m an beiden Rich-
tungsfahrbahnen zu bewerkstelligen ist.
Desweiteren ergibt sich beim Einsatz von
EDSP im Mittelstreifen eine wesentlich
bessere optische Linienflihrung, was ins-
besondere dann sehr augenfallig ist,
wenn- sich im Mittelstreifen eine Vielzahl
von Pleilern, Stutzen oder Mittelstreifen-
Uberfahrten usw. befinden. Das BMVY
empfiehlt auch den Einsatz von
EDSP/2.0 zur Sicherung von Mittelstrei-
feniiberfahrien.

Die Gitegemeinschaft Stahlschutzplan-
ken e.V. empfiehlt, dal diese Erkenntnis-
se bei Neu-, Um- und AusbaumaRnah-
men sowie Reparaturen umgesetzt wer-
den.

4. Stellungnahme zum ADAC Artikel
“Schrottplatz Autobahn®

In der Zeitschrift ADAC motorwelt, Aus-
gabe August 1996, erschien ein Artikel
mit dem Titel "Schrotiplatz Autobahn". In
den vergangenen Jahren wurde seitens
der Gitegemeinschaft Stahischutzplan-
ken e.V. vermehrt darauf hingewiesen,
daft Schutzplankensysteme nur dann ihre
volle Sicherheitsfunktion {ibernehmen
kénnen, wenn sie bezlglich Material, An-
ordnung und Montage den gultigen Richt-
linien und Vorschriften entsprechen. Auch
die Giitegemeinschaft Stahlschutzplan-
ken eV. stellt immer wieder fest, dal
viele Schutzplankenstrecken nicht mehr
den heutigen Anforderungen entspre-
chen. Dies befrifft nicht nur Autobahnen,
sondern vor allem Bundes- und Land-



stralten. Teilweise sind diese Strecken
tiber 30 Jahre alt und wurden in dieser
Zeit mehrfach demontiert und wieder
‘montiert, was meist im Zuge von Stra-
Renbaumalnahmen erforderlich war.
Hierbei ergibt sich jedesmal die Gelegen-
heit, betroffene Schutzplankenstrecken
auf den Stand der Technik umzuristen,
was chne erheblichen Aufwand mdglich
ist. Leider findet dies kaum Berlicksichti-
gung, was letztendlich mit dazu beitragt,
dalk man bei manchen Streckenabschnit-
ten im wahrsten Sinne des Wortes von
einem Schrottplatz reden mulk. Dabei
erfillen eine Vielzahl der bekannten
Stahlschutzpiankensysteme bereits heute
die zuklnftigen europaischen Anforde-
rungen, wenn sie dem Stand der Technik
entsprechen. Moderne Stahlschutzplan-
kensysteme erflllen den immer starker
werdenden Ruf nach durchbruchsicheren
Systemen bei gleichzeitig geringerem
Unterhaltungsaufwand, chne dabei auller
Acht zu lassen, dall die beim Anprall ei-
nes Personenwagens auftretende Anpral-
lenergie zu einem gewissen Anteil von
der jeweiligen Schutzplankenkonstruktion
aufgenommen und konirolliert abgebaut
werden sollte. Dies ist ein wesentliches
Merkmal der nachgiebigen passiven
Schutzeinrichtungen aus Stahl, zum
Vorteil der betroffenen Fahrzeugin-
sassen.

5. Kennzeichnung " von Schutzplan-
kenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972, Anlage Stand 1892,
Zeich.-Nr. 41, gilt fur die im 2. Drittel '96
gefertigten  Schutzplankenbauteile fol-
gender Pragestempel nach RAL-RG 620:

2. Drittel

RAL-RG 620-296

Wir machen darauf aufmerksam, daf
Schutzplankenbauteile mit obiger Kenn-
zeichnung erfahrungsgemaR erst einige

Zeit spater auf den Baustellen erscheinen
kénnen. Stets ist darauf zu achten, daf
die Kennzeichnungen (Prafzeitraumkenn-
zeichen und Firmenkennzeichen, siehe
auch TL-SP, Stand 1992, Zchg. Nr. 41)
der Schutzplanken, welche eingebaut
werden, mit den Angaben im Prifzeugnis
Ubereinstimmen miissen.

Siegen, im September 1996

Anlage: Auszug aus dem allgemeinen Rund-
schreiben Strafllenbau Nr. 17/1996 des BMV vom

1 25.06.956

zu 4.1 Hothere Bordsteine, die nicht vor die
Schutzplankenvorderkante in den Verkehrs-
raum ragen, bleiben dabei unbericksichtigt.

zu 4.2.4.1 Die tragende L&nge der Schutzplan-
kenstrecke ist bei Verkiirzung des Pfostenab-
standes dem Normalfall gleichwertig, wenn
dieselbe Pfostenanzahl vorhanden ist (z.B.
60m SP-Strecke mit 4m Pfostenabstand enf-
spricht 30m Strecke mit 2 m Pfostenabstand).
Unabhéngig davon sind fiir den Einzelfall még-
liche Gefahren durch Hinterfahren und Aufglei-
ten zu bewerten.

zu 4.2.4.5 Die Mindestlange ergibt sich aus dem
gréferen Wert beim Vergleich von der Lange
L, mit der Summe aus den L&ngen L, und
foder L, vor und nach dem Hindernis ein-
schlieflich der von dem Hindemnis selbst be-
stimmten Lange.

zu 4.4 Gemal ARS 33/1894 (Einfihrung der ZTV-
VZB), Abs. 8, ist dieser Abschnitt ungfiitig.

zu 4.5.1.1 Die Hohe des Handlaufs in den Bildern
56 und 57 ergibt sich aus den Richlkzeichnun-
gen fiir Briicken GEL 0 und GEL 8, die Héhe
des Rohrgel&nders ergibt sich aus GEL 8.

zu 4.5.4.1 Sind vor und nach einer Briicke oder
einem Bauwerk Schutzplanken vorhanden, so
darfen diese nicht mit einem Kopfstiick davor
enden bzw. danach beginnen. Sofern der Platz
ausreicht, sollen die Schutzplanken (ber das
Bauwerk gefihrt werden. Falls das nicht mdg-
lich ist, sind die Schutzplanken mit einem Bau-
werksanschlufl am Gelé&nder oder an der Bri-
stung zu befestigen, so dall eine Aufnahme der
Zugkréfte gesichert ist (s. auch TL-8P, Zeich-
nung 21 his 24},

neu 4.5.4.6 Bei der Verwendung von Systemen
gemal dieser Richtlinie sind fiir den Ubergang
zwischen  Stahlschutzplanken und  Be-
tonschschutzwinden die im Anhang beigefiig-
ten Konstruktionen zu verwenden.
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1. Neuer Image-Film der Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V.

Der neue Image-Film der Giltegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. zeigt Stahlschutzplankensy-
steme und deren Entwicklung, vor allem zukiinftige Systeme, welche bereits an vielen Orten mit
Erfolg angewendet werden. Durch eine Vielzahl von Versuchen und Beispielen aus der Praxis wird
in eindrucksvoller Weise gezeigt, daR fiir die unterschiedlichsten Anforderungsprofile vielfaltigste
Einsatzméglichkeiten bestehen. Durch die Verwendung des Werkstoffes Stahl werden die Produk-
te den hohen Anforderungen gerecht. Dariiber hinaus erhdlt der Zuschauer einen kurzen Einblick
in die Produktion und den Ablauf einer fachgerechten Montage und Reparatur. Auch in diesem
Punkt kommt deutlich zum Ausdruck, dall Stahischutzplankensysteme in der Regel ohne grolle
Arbeitsvorbereitungen montiert werden kénnen.

Das 15 Minuten [ange Video wurde auf der Messe [ntertraffic '86 vorgestelit und fand allgemein
groRes Interesse. Videokassetten sind tber die Geschéftsstelle in den Sprachen Deutsch und
Englisch zu beziehen. Die Schutzgeblhr betragt DM 30.- einschliefllich Porto und Verpackung.

2. Fachausstellung Intertraffic '36

Die Messe Intertraffic 1996 fand vom 01. - 04. April in Amsterdam statt und zahlte zirka 20'000
Besucher aus mehr als neunzig Landern. Die gréfite Besucherzahi wurde am Montag und Diens-
tag registriert. Dies waren 20% mehr als 1994, Die 430 Aussteller zeigten eine Vielzahl von Pro-
dukten fur die Straflenausstattung. Auffallend war vor allem das immer gréler werdende Angebot
von passiven Schutzeinrichtungen fir den Stralenraum. Die Mehrzahl der Firmen, welche diese
Produkte ausstellten, kamen aus Europa.

Mit Bedauern wurde registriert, dall deutsche Behérdenvertreter, bis auf einige Ausnahmen, auf
dieser doch so wichtigen und interessanten Ausstellung nicht erschienen sind. Im Gegensatz dazu
konnten eine Vielzahl von europdischen und internationalen Behordenvertretern am Stand der
Gutegemeinschaft begriiit werden.

Reges Interesse fanden die neuen Produkte der Studiengesellschaft fur Stahischutzplanken e.V.
und vor allem die ausliegenden Informationsmaterialien Gber die Konsiruktionen Super-Rail und
Safety-Rail. U.a. waren es Vertreter osteuropaischer Lander, die sich verstarkt fur die neuen Pro-
dukte interessierten. An dieser Stelle méchten wir noch einmal ausdriicklich darauf aufmerksam
machen, daf diese Konstruktionen patentrechtlich geschiitzt sind.

Im groRen und ganzen kann festgehalten werden, daf} es sich um eine durchaus erfolgrenche und
stark frequentierte Veranstaltung gehandeit hat.



3. Mitgliederverzeichnis Februar '96

Zur Zeit zahit die Gltegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. 37 Schutzplankenfirmen zu ihren
Mitgliedern. Seitens der Geschéftsstelle werden regelmaRig Mitgliederverzeichnisse heraus-
gegeben. Flr unsere Mitglieder werden viele Aktivitaten fur die technische Weiterentwickiung des
Produkts Stahischutzplanke durchgefiihrt, und somit letztendlich ein standiger Beitrag zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit geleistet. Von diesen Aktivitdten profitieren nicht nur unsere Mit-
gliedsfirmen, sondern auch die restlichen Schutzplankenfirmen, die bis zum heutigen Datum noch
keine Mitgliedschaft beantragt haben. Vielleicht kénnen wir auf diesem Wege die ein oder andere
Firma zum Beitritt bewegen. Genauere Informationen sind liber die Geschiftsstelle anzufordern.

4. Kennzeichnung von Schutzplankenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972, Anlage Stand 1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fir die im 1. Drittel '96 gefertigten
Schutzplankenbauteile folgender Pragestempel nach RAL-RG 620;

1. Drittel
RAL-RG 620/1956

Wir machen darauf aufmerksam, daR Schutzplankenbauteile mit obiger Kennzeichnung erfah-
rungsgemalf erst einige Zeit spater auf den Baustellen erscheinen kdnnen. Stets ist darauf zu
achten, dall die Kennzeichnungen (Prifzeitraumkennzeichen und Firmenkennzeichen, siehe auch
TL-SP, Stand 1992, Zchg. Nr. 41) der Schutzplanken, welche eingebaut werden mit den Angaben
im Prifzeugnis dbereinstimmen.

5. Seminare fiir Schutzplanken-Fachpersonal

Auch dieses Jahr wurden sowoh! ein Grundlehrgang zur Ausbildung zum Schutzplanken-
Montagefachmann und ein Aufbaulehrgang durchgefiihrt. Der Grundlehrgang fand vom 22.-28.
Januar statt. Bis auf zwei Teilnehmer bestanden alle 22 Teilnehmer die Abschlufprifung mit Er-
folg. Wie in den Vorjahren wurde {ber eine Vielzahl von Themen referiert wahrend dle Schwer-
punkte eindeutig zugunsten der RPS '89 und RSA ausfielen.

Am diesjdhrigen Aufbaulehrgang nahmen insgesamt 29 Schutzplankenmontage-Fachleute erfolg-
reich teil. Grundsétzlich geht die Gltegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. davon aus, dal} spa-
testens innerhalb von drei Jahren die Teilnahme an einem Aufbaulehrgang erfolgen sollte. Auch
fir 1997 werden sowohl Grund- als auch Aufbaulehrgénge angeboten. Nahere Informationen sind
in einem der néchsten Infoblatter enthalten. Da die Teilnehmerzahl fur den Grundlehrgang be-
schrankt ist, empfehlen wir eine rechtzeitige Anmeldung. Wir verweisen nochmals ausdriicklich
darauf, daf die Teilnahme an den Lehrgangen nicht von einer Mitgliedschaft in der Gutegemem-
schaft abhdngig ist..

Siegen, im Mai 1996
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BAB A 66 Frankfurt-Fulda

Im Juni dieses Jahres wurde die Stahischutzplankenkonstruktion "Super-Rail" im Auftrag der
Studiengesellschaft fir Stahlschutzplanken e.V. erfolgreich getestet.

Die Prufung (BASt) erfolgte auf der Grundlage des Euronormenentwurfs prEN 1317 Teil 1
und Teil 2.

Das System hatte die zukiinftige europaische Anforderungsklasse H2 zu erfilllen. Fiir die
Beurteilung der Anprallschwere lield man einen 900 kg schweren Personenwagen (Opel
Corsa) unter einem Winke| von 20 Grad und mit einer.Geschwindigkeit von 103 km/h an die
Konstruktion anprallen. Obwohl die Konstrukiion Super-Rail den starreren Systemen
zuzuordnen ist, verlief dieser Versuch positiv. |

Wie erwartet, vernichteten die Deformationselemente einen groflen Anteil der Anprall-
energie. Wihrend der ganzen Umlenkungsphase nahm das Fahrzeug zu keinem Zeitpunkt
einen . kritischen dynamischen Zustand ein.. Trotz der geringen Nachgiebigkeit der
Konstruktion, was unter anderem an dem #&ufberst kleinen Systemschaden zu erkennen war,
tag der ASI-Wert mit 1,0 gerade noch im zulédssigen Bereich der Anprallschwerestufe A. Dies
traf ebenso fir den THIV-Wert zu, der mit 29,3 km/h ebenfalls. im zulassigen Bereich lag.
Unter Berlicksichtigung der Tabelle 3 des prEn 1317 Teil 2.gibt es somit keine



grundsétzlichen Bedenken hinsichtlich der passiven Sicherheit fir Personenwagen bei der
Anwendung von Super-Rail.

Dessenungeachtet kann festgestellt werden, dall der bei Super-Rail gemessene ASI-Wert
von 1,0 deutlich liber einem ASI-Wert von 0,6 liegt, der bei einem vergleichbaren Versuch an
der nachgiebigeren DDSP/4.0 gemessen wurde.

Desweiteren wurde die Konstruktion mittels eines Busanpralls gepriift, welcher unter einem
Winkel von 20 Grad und einer Geschwindigkeit von 71 km/h erfolgte. ‘Auch der 13t schwere
Bus wurde auf hervorragende Weise umgelenkt und vollfiihte zu keinem Zeitpunkt
dynamisch bedenkliche Bewegungen. Der Bus war nach dem Anprall bedingt fahrbar.
Fahrzeugscheiben und der Fahrgastinnenraum blieben vollstandig unbeschédigt.

Wahrend des Versuchs fand eine maximale dynamische Querverschiebung von 0,78 m
statt. Statisch betrug die Durchbiegung nur 0,6 m.

Somit eignet sich die Konstruktion Super-Rail als Absturzsicherung, zur Sicherung von
einsturzgefahrdeten Konstruktionen oder Bauwerken und als doppelseitige Ausfithrung bei
schmalen Mittelstreifen. In der Praxis hat sich das System Super-Rail auf stark befahrenen
Streckenabschnitten durch seinen duflerst geringen Unterhaltungsaufwand bestens bewdahrt.
Ein weiteres Merkmal von Super-Rail sind die Ubergangskonstruktionen. Der Anschluf3 mit
den bekannten Standardkonstruktionen kann in fachtechnisch einwandfreier Art und Weise
problemlos bewerkstelligt werden.

Die Geschéaftsstelle und deren Mitglieder stehen fir weitere Auskinfte gerne zur Verfligung.
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2. Kennzeichnung von Schutzplankenbauteilen nach RAL-RG 620

Analog TL-SP 1972 Anlage, Stand 1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fiir die im 3. Drittel '95 gefertigien
Schutzplankenbauteile folgender Pragestempel nach RAL-RG 620:

3. Drittel
RAL-RG 620-395

Wir machen darauf aufmerksam, dal Schutzplankenbauteile mit obiger Kennzeichnung
erfahrungsgemal erst einige Zeit spater auf den Baustellen erscheinen kénnen. Stets ist
darauf zu achten, daR die Kennzeichnung der Schutzplanken, welche eingebaut werden, mit
den Angaben im Priifzeugnis Ubereinstimmen miissen, das nicht &lter als 4 Monate sein
darf.

Siegen, im Dezember 1995
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1. Kennzeichnung von Schutzplankenbauteilen nach RAL-RG 620
Analog TL-SP 1972 Anlage, Stand 1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fir die im 2. Drittel '95
gefertigten Schutzplankenbauteile folgender Prégestempel nach RAL-RG 620:

2. Drittel 1885
RAL RG - 620°295

Wir machen darauf aufmerksam, dall Schutzplankenbauteile mit obiger Kennzeich-
nung erfahrungsgemal erst einige Zeit spater auf den Baustellen erscheinen kén-
nen. Stets ist darauf zu achten, dafk die Kennzeichnung der Schutzplanken, welche
eingebaut werden, mit den Angaben im Priifzeugnis bereinstmmen miissen, das

nicht dlter als 4 Monate sein darf.

2. Messe Traffic Technology Europe '35 in Berlin

Die Messe umfalite zirka 170 Aussteller, welche die Bereiche Verkehrssteuerung,
Telematic, Parkhauselektronik und Umweltiechnik vertraten.

Die Zahl der Besucher hielt sich in Grenzen, was sowohl von der Messeleitung als
auch von den Ausstellern bestatigt wurde.

Trotz der geringeren Zahl der Besucher waren die effektiven Gespréche inhalisrei-
cher und intensiver als auf der Fachausstellung Verkehr 2000 in Karlsruhe und die

Raumlichkeiten besalen echte Messedimensionen. So kam jeder Stand auch we-



sentlich besser zur Geltung. Vor allem konnten die Reaktionen der sogenannten"‘ .
"normalen Strallenverkehrsteilnehmer" uberzeugen die sich dahmgehend AuRerten,
daft man erst jetzt begreifen wiirde, wieso passive Schutzsysteme verwendet wir-
den. |
Dies traf insbesondere auf die Versuche mit einem Reisebus und einem 38 Tonnen
schweren Sattelzug zu, die in hervorragender Art und Weise von der jeweiligen
Konstruktion aufgehalten und umgelenkt wurden und nach dem Anprall aus eigener
Kraft weiterfahren konnten. Desweiteren gaben die im Eingangsbereich ausgestell-
ten Schutzplankenkonstruktionen geniigend Anlal zur fach]lchen D|sku33|on wobei
unter anderem die vielfaltigen Einsatzméglichkeiten der mob:len Systeme Zur Spra-
che kamen. o

Auf Grund der durchweg positiv verlaufenden Messé wurdé beséHA!o‘s'sen,.daB die
Gitegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. auf der kommenden Entertréfﬁc ‘98 ver-

treten sein wird. Die Ausstellung findet vom 1. bis 4. April 1996 in Amsterdam statt.

3. Korrosionsschutz durch Feuerverzinkung

Die Feuerverzinkung von Stahlbauteilen hat sich als Korrdsionsschﬁti seit Jahi‘ZéhﬁQ |
ten bestens bewahrt. Dies triffi auch fir Stahlschutzplankenbauteile zu, die aufgrund
dieser hervaorragenden Korrosionsschutzmethode lber Jahrzehnte ihre Funkti-
onstauglichkeit beibehalten. | :

Die Studiengesellschaft flir Stahlschuizplanken e.V. lieR Uber einen Zeitraum von
zehn Jahren eine bundesweite Untersuchung dber den Verschieid der Feuerverzin--
kung an Stahlschutzplankenkonstruktionen durchfihren. In den Jahren 1975 :bis
1985 wurden eine Vielzahl von festgelegten Stellen im jahrlichen Turnus gemessen
und protokolliert. Die Messungen fanden unter Aufsicht der einzélnen Behdrdenver--
treter statt, wobei die Festlegung der Messpunkte unter Berticksichtigung aller még-
lichen Faktoren erfolgte. Insbesondere die untersch[edltchen Straﬂentypen (DTV
Mittelstreifen, Fahrbahnrand) [andllche Umgebung, Industrlegeblete oder gar Mee-'
resndhe wurden berticksichtigt. A o
Nach der zehnjahrigen Untersuchungsreshe kam man zum Ergebnls daf& dle Jahrll—
chen VerschleiBraten zwischen 3.4 pum und 4. 6 um betragen und der Bundesdurch-
schnitt bei 4 um liegt und als unbedenklich fir das Okosystem un_d die Gesundhelt‘

des Menschen einzustufen ist. Dariiber hinaus stellt Zink ein lebenswichtiges Ele-



ment fir das Wachstum, die Heilung und die Gesundheit im allgemeinen dar. Aus
der 10jahrigen Untersuchungsreihe konnte gefolgert werden, dal weder Anderungen
der Atmosphére, noch. die der Verkehrsmengen die Korrosionsgeschwindigkeit der
Zinkuberziige an den Stahischutzplanken merklich beeinflussen. Somit garantiert die
Feuerverzinkung, dal} die Stahischutzplankenkonstruktionen fiir fast 20 Jahre korro-
sionsgeschlitzt sind. Die Erfahrungen aus der Praxis beststigen diese Untersuchun-
gen.

Trotz dieser aulerordentlich positiven Eigenschaften wird in den letzten Jahren das

Feuerverzinken von Stahlbauteilen immer haufiger kritisiert. Kritiker attestieren der
Feuerverzinkung ein hohes Gefahrenpotential fur die Umwelt und warnen vor der
gesamten Schadigung unseres Okosystems:

In "einschidgigen Fachzeitschriften” wird Zink sogar als toxisches Schwermetall dar-

gestelit, obwohl eine Reihe von wissenschaftlichen Berichten das Gegenteil bewei-

sen. Darliber hinaus wurden Rechenbeispiele {iber den Abtrag an Schutzplanken

veroffentlicht (Heft Metalloberflache 1994), in denen von einem jahriichen Abtrag von

13 um ausgegangen wurde. Immerhin wurden solche schlecht recherchierten Zah-

lenwerte von anerkannten Fachleuten publiziert. Wenn man die 13 pm dem effekti-

ven Wert von 4' wm gegeniberstellt, resultiert hieraus ein um 225% zu hohes Ender-

gebnis. Auffallend war, dall ein und die selben Fachleute ais Alternative zur Feuer-

verzinkung die Anwendung von Kunststoffen oder dergleichen propagieren, ohne auf
deren Okologische Nachteile einzugehen.

Untersuchungen der Bundesanstalt fir Strallenwesen zeigen auf, dal} erst ab hdhe-

ren Verkehrsdichten (DTV > zirka 40'000) die Zunahme von Schwermetalien im

Schnitigut zu verzeichnen ist. Darunter liegen die Werte fir Zink meist im unkriti-

schen Bereich. Da die Untersuchungen liber den VerschleiR der Feuerverzinkung

von Stahlschutzplanken ergab, dal der jahrliche Abtrag keinen Zusammenhang mit

der Verkehrsdichte hat, sind hierfiir andere Griinde zu suchen. Dies ist unter ande-

rem auf die Mengen von vorhandenen Schwermetallen zuriickfithrbar, welche nach-

weislich in den Abgasen und Reifen vorhanden sind.

Es bleibt festzuhalten, daf die Feuerverzinkung sich ausgezeichnet als Korrosions-

schutz von Stahlbauteilen bewahrt hat und nachweislich einen echien Beitrag zum

aktiven Schutz unserer Umwelt und Werterhaltung von Stahlbaukonstrukionen lei-

stet.



4. Priifschablone

Die seit gut einem Jahr (Info 1/94 und 2/94) bekannte Priifschablone, mit der eine
Vorabkontrolle der Schutzp]énkenholme -Profil B- méglich ist, hat sich im praktischen
Einsatz bewahrt. Die Erfahrungen der letzten Zeit zeigten, dal in den Fallen, wo die
Schablone sich nicht schiielen lieR, die zulassigen Fertigungstoleranzen nicht ein-
gehalten wurden. Wir méchten nochmalig darauf aufmerksam machen, dai die
durch Laserschnitt gefertigten Schablonen auf Grundlage der TL-SP Stand 1992
hergestellt werden. Die Anwendung der Prifschablone bei Schutzplankenholmen,

welche alter als 10 Jahre sind, erachten wir als wenig sinnvoll.

5. Herstellerkennzeichnungen

Gemal TL-SP Stand 1992 dtrfen Stahischutzplankenbauteile in Deutschland grund-
satzlich nur dann angeboten und eingebaut werden, wenn das dementsprechende
Erstprifungszeugnis bei der BASt vorliegt und das Herstellerkennzeichen registriert
ist. Dies gilt fir alle kennzeichnungspflichtigen Bauteile, analog Zeichnungs-Nr. 41
der TL-SP.

In diesem Zusammenhang weisen wir nochmals darauf hin, daR das Priifzeugnis

grundséatzlich Bestandteil der Angebotsunterlagen sein solite.

6. Verzeichnis der Mitglieder Stand Juli 1995

Diesem Info-Blatt liegt das neue Verzeichnis der Mitglieder (Stand Juli 1995) bei. Die
Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. steht der Aufnahme von neuen Mit-
gliedsfirmen positiv gegeniiber und wiirde die Mitgliedschaft von weiteren Schutz-
plankenfachfirmen begriiRen. Ausfiihrliche Informationen sind Uber unsere Ge-

schaftsstelle zu erhalten.

Siegen, im Juli 1995
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Schutzplanken-Montagefachleute

Die Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. wurde im Jahre 1964 gegrindet und
fand ihren Ursprung in der Studiengesellschaft fir Stahischutzplanken e.V.
Insbesondere die Produktion der Stahlschutzplankenbauteile, unter Beriicksichtigung
der Gutesicherung nach RAL-RG 620, war ein wesentlicher Beitrag zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit.
Bereits damals legte man groflen Wert darauf, dall die Stahischutzplanken von
Fachfirmen montiert wurden, da die ordnungsgemaRe Handhabung und Montage
des Schutzplankenmaterials von ganz elementarer Bedeutung fiir eine einwandfreie
Funktion der einzelnen Konstruktionen ist.
Aus den immer gréfier werdenden Anforderungen an die Montagebetriebe und der
- Anregung der Forschungsgesellschaft ergab sich die Forderung nach einem
Schutzplankenfachmann mit Beféhigungsnachweis. So wurde im Jahre 1984 das
erste Seminar fir die Ausbildung zum Schutzplanken-Montagefachmann von der
Gultegemeinschaft Stahlschutzplanken eV. durchgeftthrt. Die seit elf Jahren
durchgefihrten Grundlehrgénge werden durch Aufbaulehrgdnge ergénzt, die sich
insbesondere mit den neuen Vorschriften und Richtlinien auseinandersetzen.
Im Sinne einer optimierten Verkehrssicherheit wird in der zukiinftigen ZTV-PS,
ergénzend zur der RPS '89, vorgeschrieben, dall ausschliellich Fachbetriebe, die
Uber mindestens einen Schutzplanken-Montagefachmann verfligen, mit Schutz-
plankenarbeiten beauftragt werden durfen.
Die Teilnahme an der Ausbildung zum Schuizplanken-Montagefachmann setzt
voraus, dall die Jjeweilige Person mindestens 2zwei Jahre in einem
Schutzplankenfachbetrieb gearbeitet hat und mit der Materie vertraut ist. Dariber
hinaus wird von den Lehrgangsanwidriern erwartet, dal} die einschlagigen
Regelwerke (RPS, RSA) vom Grundsatz her bekannt sind. Im Grundlehrgang
werden durch mehrere Referenten eine ganze Reihe von wichtigen Themen
behandelt, die unter anderem Teil des Priffungsumfangs sind. Die Schwerpunkte
liegen jedoch stets auf der richtigen Anwendung und Auslegung der RPS '89 und der
RSA. Darlber hinaus sind die Gebiete Werkstoffkunde, Wirkungsweise von
Schutzplankenkonstruktionen, Unterirdische Leitungen, Anfertigung von Skizzen,
Unfallverhiitung, RiStWag und Montage die wesentlichsten Punkte des Seminars.
Das Seminar wird stets mit einer schriftlichen AbschluBpriifung beendet, die mit
Erfolg bestanden werden mufl. Dem Prufungsausschufl gehdren Vertreter der
Industrie, Behérden und des TUV an.
Im Zuge neuer Vorschriften, Regelwerke und Technik erweist es sich als sinnvoll,
wenn spatestens nach drei Jahren die Teilnahme an einem Aufbaulehrgang erfolgt.
Sowohl die Aufbaulehrgdnge als auch die Grundlehrgénge werden mit ent-
sprechenden Urkunden bestétigt, wie umstehend abgebildet.

Siegen, im Juli 1995
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AUSBILDUNG ZUM
SCHUTZPLANKEN-MONTAGEFACHMANN

‘Die Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V.
Spandauer Strafle 25, 57072 Siegen

hat vom 26. 01. 1987 bis 30. 01. 1987

den Grundlehrgang zur Ausbildung von Schutzplanken-Montagefachleuten in Abstimmung
mit den zustindigen Behdrden und unter Berlicksichtigung der einschligigen Richtlinien und Vorschriften
fiir passive Schutzeinrichtungen im Straflenraum durchgefiihre.

An diesem Lehrgang hat

Herr Hans Mustermann

geboren am: 11, 01,1972

wohnhaft in: 57001 Siegen

teilgenommen und die Abschlufipriifung bestanden.

Siegen,im  Juni 1995

Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken e. V.

Vorsitzender Obmann des Giiteausschusses

Fiir die Fortbildung von Montagefachleuten werden von der Giitegemeinschaft regelmiflig Aufbaulchrginge
durchgefiihrt. Der Teilnchmer sollte spitestens nach 3 Jahren an einem Aufbaulehrgang teilnchmen.
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1. Nachlese der Fachausstellung "StraBen und Verkehr 2000”

19.-21.10.1994 in Karlsruhe
Die Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. und die Studiengeseilschaft
Stahlschutzplanken e.V. waren 1994 auf der Fachausstellung Stralten und Verkehr

2000 mit einem Informationsstand vertreten.

Der Rahmen dieser Fachausstellung erméglichte es den insgesamt 30 Mitgliedern
der Gitegemeinschaft ihre Produkte und die damit verbundenen Leistungen
darzustellen. Insbesondere die Kombination mit dem Deutschen Stral3en- und
Verkehrskongref} ergab eine gute Basis fiir eine Vielzahl von fachlichen Gesprachen

zum Thema der passiven Schutzeinrichtungen fur den Straenraum.

Sowohl auf dem Stand als auch im Freigeldnde wurden die Produkte der
Gutegemeinschaft fir Stahlschutzplanken gezeigt. AuBer den géngigen
Stahischutzplankensystemen {gemaR RAL-RG 620 resp. TL-SP) waren es vor allem

die Neuentwicklungen, welche bei den Besuchern das Interesse weckten.

Bei den Neuentwicklungen sind die mobilen Sysierne hervorzuheben, die sich zur
Absicherung von Baustellen bestens bewahrt haben. Desweiteren wurden
Stahlschutzplankensysteme gezeigt, die den Anprall schwerster Fahrzeuge bis zu
38t Lastwagen standhalten und erfolgreich durch die Bundesanstalt fir

Straenwesen gepriift wurden.



Ein Video mit starren und nachgiebigen'Syste'men fand besondere Aufmerksamkeit

und fihrte zu interessanten Diskussionen.

An dieser Stelie modchten wir darauf hinweisen, daB die Giitegemeinschaft
Stahlschutzplanken e.V. und die Studiengeseilschaft Stahischutzplanken e.V. mit
einem Informationsstand auf der diesjdhrigen Fachausstellung "Traffic Technology

Europe" vertreten sein werden, die vom 6. bis 8. April 1995 in Berlin statifindet.

Es wiirde uns freuen, wenn wir Sie persénlich auf unserem Stand begrien diirften.

2. Kennzeichnung von Schutzplankenbauteilen nach RAL-RG 620
Analog TL-SP 1972 Anlage, Stand 1992, Zeich.-Nr. 41, gilt fur die im 1. Drittel '95
gefertigten Schutzplankenbauteile folgender Pragestempel nach RAL-RG 620: '

1. Drittel 1995

RAL-RG 620+195

Wir machen darauf aufmerksam, dal&. Schutiplankenbauteile mit obiger
Kennzeichnung erfahrungsgemaf erst einige Zeit spater auf den Baustellen
erscheinen koénnen. Es ist_daratif zﬁ achten, daf die Kénnzeic;hnung der
eingebauten Schutzplanken mit den géforderten D_atelj im_‘ Prﬁfzeugni_s

- Ubereinstimmen.

3. Verschraubung vbn Schutzplankensystemen

Die Voraussetzungen fir einwandfreie Systemfunkiion ist eine fachgerechte

Verschraubung der Schutzplankensysteme.

In der TL-SP 1972, Stand 1992, Zeich.-Nr. 8, sind die Verschraubungsdetails der

einzelnen Konstruktionen dargestellt. Die Schrauben miissen senkrecht in den zu



verbindenden Konstruktionsteilen sitzen und sorgfaltiy angezogen werden. Die
Verschraubungsgerate miissen entsprechend eingestellt werden. An dieser Steile

verweisen wir nochmals auf die Info's 1/93 und 2/93.

Damit beim Anziehen die Zinkoberflache nicht beschadigt werden kann, ist unter
jeder Mutter eine Unterlegscheibe anzuordnen. Eine Decklasche ist kein Ersatz fiir

eine Unterlegscheibe.

Bei allen Schutzplankenarbeiten, auch bei Reparaturarbeiten, darf nur neues

Verschraubungsmaterial gemaf TL-SP 1972, Stand 1992, verwendet werden.

Die Uberlappung der Schutzplankenholme an den StéfRen ist grundsitzlich in

Fahrtrichtung vorzunehmen.

4, Verzeichnis der Mitglieder Stand Januar 1995

Diesem Info-Blatt liegt das neue Verzeichnis der Mitglieder (Stand Januar 1995) bei.
Durch den Einsatz von geschultem Fachpersonal und den entsprechenden
Maschinenpark verfiigen unsere Mitgliedsfirmen Ober die Voraussetzungen, eine

fachgerechte Lieferung und Montage der Schutzplankensysteme vorzunehmen.

Unter anderem verfiigt jede unserer Mitgliedsfirmen Uber mindestens einen
Schutzplanken-Montagefachmann mit Befahigungsnachweis, der sich durch

regelmalige Schulungen stets auf dem aktuellen Stand der Technik befindet.

Die Gutegemeinschaft Stahlschutzplanken eV. steht der Aufnahme weiterer
Mitglieder, die die vorerwahnten Voraussetzungen erfiilllen, jederzeit offen

gegeniiber.

5. Plattenpfosten Sigma 100
Der Plattenpfosten Sigma 100 gemal TL-SP 1872, Stand 1892, Zeich.-Nr. 108, ist

auch bekannt als Eingrabpfosten. Er findet dort Anwendung, wo durch unterirdische



Leitungen, (berschittete Bauwerke o.d., die Mindesteinspanntiefe eines Pfostens
mit Regelldnge nicht gewahrleistet ist. Grundséatzlich ist Kapitel 4.6 der RPS '89 zu

beachten.

Plattenpfosten dirfen maximal auf eine Schutzplankenlange von 32 m eingesetzt
werden, weil auf langeren Strecken in Abhéangigkeit von der Bodenfestigkeit die
passive Sicherheit nicht mehr gewahrleistet werden kann. Vor gefahrlichen
Hindernissen, wie Briickenpfosten etc., ist der Einsatz des Plattenpfostens nicht
zuldssig. In  solchen Fillen sind Betonfundamente im Regelfall als
Streifenfundamente herzustellen und die Schutzplankenkonstruktion analog Briicken

und Ingenieurbauwerken zu montieren.

Siegen, im Januar 1995

Anlage
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1. Fachausstellung "Stralen und Verkehr 2000"

Wie bereits im info 2/94 angekandigt worden ist, werden die Gitegemeinschaft Stahlschutzplanken
e.V. und die Studiengeselischaft fur Stahlschutzplanken e.V., mit einem Informationsstand auf der
diesjahrigen Fachausstellung "Strallen und Verkehr 2000" vertreten sein.

Die Fachausstellung findet im Karlsruher Kongrelizentrum vom 18. - 21. Oktober statt. Es wirde uns

freuen, wenn wir Sie personlich an unserem Stand begriiRen diirften.

2. Ubergangskonstruktion ESP auf EDSP

Bei den Ubergéngen einer einfachen Schutzplanke auf eine einfache Distanzschuizplanke treten des
dfteren Schwierigkeiten bei der Auslegung der in der RPS '89 vorhandenen Bilder 26 und 27 auf.

In Ricksprache mit der Bundesanstalt fir Stralenwesen wurde eine einvernehmliche interpretation
und Auslegung getroffen, welche an Hand des folgenden Beispiels erkldrt wird:

Am rechten Fahrbahnrand einer BAB befindet sich ein Hindernis, welches mit einer
Schutzplankenstrecke "L" von 140m Lange und nach Sicherungssiufe il abgesichert werden muf.
Unter Beriicksichtigung des Bildes 25 setzen sich die 140m, beginnend vom Anfang des Hindernisses,
aus 8,0m EDSP/1.33, 36m EDSP/2.0, 8m ESP/2.0 und 88m ESP/4.0 zusammen. Hinzu kommt eine
12m  Regelabsenkung und  selbstversténdlich die ordnungsgemé&Be  Ausfithrung  der
Schutzplankenstrecke entlang dem Hindernis und danach.

Der Ubergang besteht aus 4m EDSP/2.0 und 8m ESP/2.0. Grundsétziich gehéren die Ubergange,
gemd&fR Bild 26 und 27 zu der ESP-Strecke, sind aber in Bild 25 im Detail nicht dargestellt worden, was
in der Vergangenheit des sfteren zu Unstimmigkeiten fihrte. Eine direkte fehlerhafte Darstellung liegt
nicht var, weil im Bild 25 und Bild 28 eine Mindestlange von 40,0 m bezlglich der EDSP gefordert wird.



3. Verzeichnis der Herstellerkennzeichen August 1994 :

Diesern Info-Blatt liegt das neue Verzeichnis der Herstellerkennzeichen, August 1994, bei.

Samtliche in dem Verzeichnis aufgefiihrten Hersteller erfillen die RAL-RG 620 und sind gemal TL-3P
1872, Stand 1892, bei der Bundesanstalt fir Stralenwesen registriert.

In diesem Zusammenhang machen wir nochmais darauf aufmerksam, dall in Deutschiand
ausschlieflich Schutzplankenmaterial montiert werden darf, dessen Hersteller bej der BAST registriert

sind und deren jeweilige Erstprifungszeugnisse vorliegen.

4. Anpraliversuche an Absturzsicherung

im September '94 wurde die Absturzsicherung, gemal TL-SP 1972, Stand 1982, Zeich.-Nr. 33,
getestet.

Bei dem System, welches auch unter dem Namen "Safety-Rail" bekannt ist, handelt es sich um eine
Sonderkonstruktion analog Bild 29 der RPS '89.

Die Konstruktion findet dort Anwendung, wo beengte Verhaltnisse vorhanden sind und eine erhohte
Durchbruchsicherheit bei geringer Systemdeformation gefordert wird. Das System wurde unter Leitung
der Bundesanstalt fir StraRenwesen auf der Versuchsanlage des TUV-Bayern geprift, wobei der
Euronormenentwurf EN 1317, Teil 1 und Teil 2, als Grundlage diente.

Die Priifung entsprach der zukinftigen Euro-Aufhaltestufe H2, bei der ein 13t schwerer Bus mit einer
Anpraligeschwindigkeit von 70 km/h und einem Anprallwinkel von 20 Grad sicher umgelenkt wurde.
Insbesondere die Systembeschadigungen durch den Busanprall waren in Relation zu der
Anpralischwere als relativ gering einzustufen. Abweichend von der TL-SP Zeich.-Nr.33 war das
System auf gewdhnlichen Fertigteilankern, analog BMV-Richizeichnung SPL-1, montiert.
Hervorzuheben bleibt, dall die deformierte Konstruktion selbst nach dem Busanprall, noch eine relativ
hohe Durchbruchsicherheit bieten konnte. Nahere Informationen sind Uber unsere Geschéfisstelle zu

erhalten.

5. Kennzeichnung von Schutzplanken nach RAL-RG 620
Analog TL-SP 1972 Anlage, Stand 1992, Zeich.-Nr. 41, gilt for die im 3. Drittel '94 gefertigten
Schutzplankenbauteile folgender Pragestempel nach RAL-RG 620:

3. Drittel 1994
RAL-RG 620 /394

Wir machen darauf aufmerksam, dal Schuizplankenbauteile mit obiger Kennzeichnung
erfahrungsgemaf erst einige Zeit spater auf den Baustellen erscheinen kénnen. Stets ist darauf zu
achten, daft die Kennzeichnung der Schutzplanken, welche eingebaut werden, mit den Angaben im

Priffzeugnis bereinstimmen missen.

Siegen, im Oktober 1994
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1. Kennzeichnung von Schutzplanken nach RAL-RG 620

Im Info-Blatt 1/94 wurde in Punkt 2 die Kennzeichnung von Schutzplanken nach
RAL-RG 620 angesprochen. Diese Formulierung hat.in der Praxis verschiedent-
lich zu Millverstandnissen gefiihrt.

Richtigerweise muf es heiften: "Die Kennzeichnung der Schutzplanken, die ein-
gebaut werden, mul mit den Angaben im Prifzeugnis Gbereinstimmen”

Wir machen noch einmal ausdrucklich darauf aufmerksam, dafl es sich bei diesen
Zeitangaben um Herstellerdaten = Fertigungsdaten fiir Schutzplankenkonstrukti-
onsteile handelt. Bis zum in Verkehr bringen dieser Teile kbnnen zeitliche Ver-
schiebungen, die liber den 4-monatigen Zeitraum hinausgehen, eintreten. Frither
gefertigte Materialien, die bei den Herstellern unverzinkt gelagert werden, werden
vor der Auslieferung verzinkt, so daft fiir diese Teile keine Beeintrachtigung der
Gewahrleistung bestent.

2. Priifschablone fiir Schutzplankenholme

Mit dem Info-Blatt 1/94 wurde eine Schablone vorgestellt, mit welcher eine Uber-
pritffung der Schutzplankenholme -Profil B- méglich ist.

Die Schablone beriicksichtigt die Angaben und Werte der TL-SP 1992 und die TL-
SP Anlagen, Stand 1992 respektive RAL-RG 620, dient aber nur fiir eine Vorab-
kontrolle. Die Priifung mit Hilfe der Schablone ersetzt nicht die Prifung nach TL-
SP bzw. RAL-RG 620. Bei der Uberpriifung ist stets darauf zu achten, daf es sich
um gekennzeichnetes Material handelt, welches nach TL-SP oder RAL gefertigt
worden ist. Desweiteren gehort zu jeder Priifschablone eine Bescheinigung des
RWTUV, wodurch die Prifung der jeweiligen MeRschablone bestatigt wird. Die
Priifschablonen wurden mittels Laserschnittverfahren hergestellt, was mit bloiem
Auge erkennbar ist. Schablonen, deren Kontur mit Feile oder dergleichen nach-
gearbeitet wurde, sind unzulassig.



3. Fachausstellung "Strafle und Verkehr 2000"

Die Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken e.V. und die Studiengesellschaft fir
Stahlschutzplanken e.V. werden in diesem Jahr auf der Fachausstellung Strale
und Verkehr 2000 mit einem informationsstand vertreten sein. Die Messe findet
vom 19.-21. Oktober 1994 in Karisruhe statt.

Die Schutzplankenindustrie 1adt schon jetzt alle Interessenten fiir passive Schutz-
einrichtungen zu einem Informationsbesuch auf ihren Messestand in Karlsruhe
herzlich ein.

4. Schutzplankenverschraubungen

Mit Einflihrung der EN-Norm 24 034 hat sich die Hohe der Muttern veréandert. Dies
trifft auch auf die bei Schutzplanken verwendeten Muttern zu. So hat sich die Mut-
ternhéhe "m" der M16 Mutter um ca. 1,8 mm vergréssert.

In der Ubergangszeit kénnen die bisherigen Muttern (DIN 555) in Verbindung mit
der M 16x25 Schraube (TL-SP 1872, Anlage 36) verbaut werden bis alle Vorrate
verbraucht sind. Hierbei ist stets darauf zu achten, daR mindestens eineinhalb Ge-
windegénge der M 16 Schraube (iber die Mutter herausragen.

‘Bei Paarung der bisherigen M 16x25 Schraube (TL-SP 1972, Anlage 36) und
einer Mutter nach neuer Norm muR das Gewinde der Schraube im schlechtesten
Fall biindig mit der Mutter abschlieen. Eine Verschraubung, bei der das Gewin-
deende der Schraube sich unterhalb der Mutternoberkante befindet, stellt keine
einwahdfreie Verbindung dar. In einem solchen Fall kann man davon ausgehen,
dall mindestens eine der beiden Planken unzuldssige Abweichungen zur TL-SP
aufweist.

5. Aktueller Vergleich Beton-Stahl

Die franz&sischen Autobahnbetreiber ersetzen seit einigen Jahren in massivem
Ausmalf die Stahlschutzplankensysteme durch Betonschutzwédnde. Dies mit der
bekannten Begriindung, dal der Unterhalt von Stahlschutzplanken zu kostenin-
tensiv sei.

Das franzésische Institut fir nationale Belange in Sachen Verkehrs- und Trans-
portforschung und deren Sicherheit (INRETS) nahm diese Entwicklung zum An-
jalk, eine Untersuchung auf der Autobahn AB-A7-A9 (Hauptachse Nord-Siid) in
Frankreich durchzufiihren.

Diese Studie (LCB 9310) befalit sich mit der Beurteilung und dem Vergleich von
Ruckhaltesystemen auf den o.g. Autobahnen. Insbesondere wird ein Vergleich
zwischen den nachgiebigen Systemen (Stahischutzplanken) und den starren Sy-
stemen (New-Jersey Mauer) durchgefihrt.



Der Entwurf der neuen europdaischen Anforderungsnormen fiir passive Schutzein-
richtungen (prEN 1317) enthalt unter anderem den bekannten ASI-Wert, welcher
als Bemessungsgrundlage fiur die Schwere eines Fahrzeuganpralls dient. Der
Normenentwurf gibt als Limit den Wert 1 an, bei dem das Verletzungsrisiko gering
ist. Als weiteres Limit ist der Wert 1,4 aufgefiihrt, bei dem das Risiko von schwe-
ren Verletzungen gegeben und somit nur in begriindeten Einzelfallen akzeptierbar
ist.

Hier stellt sich die Frage, wie man in Deutschland zu diesen Fakten stehen wird.
Ist es sinnvoll, dem Argument des Unterhaltes zu folgen oder 1aRt man dem
Schutz des Menschen die héhere Bedeutung zukommen?

Die deutschen Autobahnen zéhlen zu den sichersten der Welt. Dieses Sicherheits-
niveau wére noch um ein Vielfaches verbesserbar, wenn man den rechten
Fahrbahnrand durchgehend mit einer einfachen Distanzschutzplanke mit Pfosten-
abstand 2,0 m (EDSP/2,0) sichern wiirde. Ein Manko, welches uns (die
Volkswirtschaft) Jahr flir Jahr ca. 100 Mio. DM kostet.

6. Werkstoff fiir Stahilschutzplankenbauteile

Mit Einfiihrung der TL-SP Anlagen, Stand 1992, darf nur noch beruhigter Stahl R
St 37-2 gem. Euronorm 10 025 flir die Hersteliung samtlicher Bauteile von Stahl-
schutzplanken verwendet werden. Dies gilt bereits seit dem 08.11.1993. Nach
RAL gefertigte Schutzplankenbauteile erflllen schon seit vielen Jahren diese An-
forderungen und haben so einen ganz entscheidenden Teil zur Verkehrssicherheit
beigetragen. Insbesondere Schutzplankenstrecken, deren Bauteile ganz offen-
sichtlich aus unberuhigtem Stahl hergestellt worden sind, sollten im Sinne der
Verkehrssicherheit ersetzt werden.

Siegen, im Juni 1994
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4. Seminare fir Schutzplanken-Fachpersonal

1. Schablone zur Uberpriifung des Schutzplanken-Profil B

Ende der 50er Jahre wurden in der Bundesrepublik Stahlschutzplanken, die aus den USA kommen,
eingefuhrt. Die ersten Ausfihrungen zeigten unterschiedliche Lochbilder und Profile. Uber mehrere
Jahre wurden einheitliche Konstruktionen entwickelt, die dann in den Technischen Lieferbedingungen
far Stahischutzplanken (TL-SP) 1972 festgelegt wurden, um so Austauschbarkeit und eine gute form-
und krafischlissige Stol-Verbindung zu erméglichen. 1964 wurden bundesweit einheitliche RAL-Ferti-
gungsprifungen eingefahrt.

Ab 1884 hat die Giitegemeinschaft Stahlschutzplanken ihre Schutzplanken mit einem Fertigungsdatum
versehen, um insbesondere die Aufarbeitung aiterer Schutzplanken zu unterbinden. Ab 1986 werden
bei unseren Mitgliedsfirmen alle Schutzplanken nur noch durch den RWTUV Essen, Dienststelle
Siegen, einheitlich RAL geprift.

Die Einfihrung der europ&ischen Produkthaftung, die die Hersteller zur Produkibeobachtung verpflich-
tet, um Fehler auszumerzen und die Verkehrssicherheit zu verbessermn sowie Vorkommnisse in den
letzten Monaten auf dem bundesdeutschen Markt geben Veranlassung, zusétzliche MaBnahmen zur
Profilprifung von Schutzplanken zu ergreifen. Aus diesem Grunde wurde ven der Gitegen einschaft
eine Prifschablone entwickelt, die eine erste Uberprifung der MaBhaltigkeit der Schutzplankenholme
Profil-B (unter Berlicksichtigung der zuldssigen Toleranzen) zulalt. Die Funktion der Priifschablone ist
derart gestaltet worden, daf ohne grof’en Aufwand bei fachgerechter Anwendung eine Prifung dber
die Mafthaltigkeit des Profils der jeweiligen Planken im ein- und ausgebauten Zustand erfolgen kann.

Wir weisen aber darauf hin, daR diese Art der Uberprifung der Schutzplankenholme nicht die Prifung
entsprechend TL-SP bzw. RAL ersetzt.

Die Priifschablone ist tiber unsere Geschéafitsstelle zum Preis von DM 95.-zuzigl. Porto zu beziehen.

2. Kennzeichnung von Schutzplanken nach RAL-RG 620

Analog der TL-SP 1872 Anlagen, Stand 1992, Zeich.-Nr. 41, haben die Prafungen (gditig ab 1.1.94)
alle 4 Monate stattzufinden. Dies gilt auch fiir die nach RAL-RG 620 gefertigien Bauteile, wobei der
Pragestempel der nach RAL gefertigten Teile stets etwas veréndert sein wird.

Desweiteren fnachen wir darauf aufmerksam, dal Schutzplankenbauteile mit '94 Fertigungskenn-
zeichnung erfahrungsgemal erst einige Zeit spater auf Baustellen erscheinen kénnen.

1. Drittel 1994
RAL-RG 620 /194

2. Drittel 1994
RAL-RG 6201284

Wir empfehlen dringend darauf zu achten, dafll die Kennzeichnung der Schutzplanken, die eingebaut
werden, mit den Angaben im Prifzeugnis, das nicht lter als 4 Monate sein darf, Ubereinstimmt.



3. Verzinkung gem.TL-SP-Aniagen, Stand 1992

Mit der Verdffentlichung der TL-SP Anlagen, Stand 1992, ist die DIN 50876 Korrosionsschutz, Feuer-
verzinkung von Einzelteilen (Stlickverzinkung), Anforderungen und Prafung (5/89) verbindlich aufge-
fiahrt. Danach betragt nunmehr die Zinkaufiage bei Schutzplanken-Teilen 70 pm im Mittel.

4. Seminare filr Schutzplanken-Fachpersonal
Vom 24, - 28. Januar 1994 wurde das 12, Seminar fOr die Ausbildung zum Schutzplanken-Montage-
Fachmann durchgefthrt.

Von den insgesamt 22 Teilnehmern bestanden 11 die Abschiuprifung. Die Schwerpunkte des Semi-
nars und der Abschiulprafung lagen bei der RPS '89, RSA und der TL-SP 1972 Anlagen, Stand 1992,

Voraussetzung for eine erfolgreiche Tellnahme ist, dak sich die Teilnehmer bereits vor Beginn des
Seminars Intensiv mit den Richtlinien und Vorschriften beschéftigt haben, da sie ansonsten nicht in der
Lage sind, innerhalb von vier Tagen den umfangreichen Stoff zu erlernen.

Desweiteren wurde vom 28.02. - 03.03.94 das 5. Aufbauseminar durchgeflhrt. Wie im Vorjahr war die
Teilnehmerzahi (38 Personen) so hoch, dal zwei Gruppen gebildet wurden.

Schwerpunkie des jeweils 1,5 tagigen Seminars waren die TL-SP 1972 Anlagen, Stand 1992, und die
RPS '88. Alle Teilnehmer nahmen an sinem Abschiufitest teil.

Mit Beschlull des Giteausschusses kénnen nichtbestandene Prifungen frihestens nach einem Jahr
wiederholt werden unter der Voraussetzung, dafd die Teilnahme an einem weiteren Lehrgang erfoigt.
Desweiteren werden samtliche Urkunden nur noch mit einer Begrenzung von 3 Jahren ausgegeben.
Alle 3 Jahre hat eine erfolgreiche Teilnahme an einem Aufbauseminar zu erfolgen, da ansonsten eine
Verléngerung der Urkunde um weitere '3 Jahre nicht méglich ist. Voraussetzung hierfir ist, daf der
Abschlufitest des Aufbauseminars maximal nicht mehr als 5 Fehler aufweist. Bei 6 und mehr Fehiern
erhdlt der Teilnehmer eine Teilnahmebestatigung mit dem Hinwels, das Aufbauserninar und die
Profung in 1 Jahr zu wiederholen. Fir den diesjshrigen Aufbaulehrgang traf dies auf insgesamt 7
Teilnehmer zu. '

Auch fur 1995 sind sowohl Grund- als auch Aufbauseminare vorgesehen. Zeltpunkt und Ort werden
mit Info-Blatt 2/94 bekanntgegeben. '

Anlage: Herstellerverzeichnis

Siegen, im April 1994
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Inhalt: 1. TL-SP Anlage, Stand 1992
2. EDSP mit Rohrgelander
3. Bauwerk-AnschluBstiicke

5. Anzugsmoment der Schrauben an Stahlschutzplanken

1. TL-SP Anlage, Stand 1992

Mit Schreiben vom 20. 9. 1993 hat das BMV
die seit Monaten angekiindigten Erganzungs-
zeichnungen eingefiihrt, die wir als Anlage
einmal beifiigen. Weitere Exemplare konnen
zum Selbstkostenpreis von DM 15,— inkl.
Porto bei uns angefordert werden.

2. EDSP mit Rohrgelénder

Eine EDSP mit Rohrgelénder flir FuBgénger
und Radfahrer gem. TL-SP Aniage, Stand
1992 (Zeichnung 28), darf in keinem Anwen-
dungsfall ohne Abspanngurt montiert werden.

3. Bauwerk-AnschluBstiicke

Die Bauwerk-AnschluBstlicke (Profil A und B)
wurden in der Vergangenheit in der Regel als
SchweiBteile ausgefihrt. Mit der Einflhrung
der TL-SP Anlage, Stand 1992 (Zeichn.-Nr.
127/128), sind diese Bauieile nur noch als
PreBteile zu fertigen.

Wir empfehien, im Sinne der passiven Sicher-
heit, keine geschweiBten AnschluBstiicke zu
verwenden.

4, Zweiradfahrerschutz

Der Zweiradfahrerschutz, besser bekannt
unter dem Namen Pendelplanke, ist in erster
Linie zum Schutz gestlrzter Zweiradfahrer
entwickelt worden. Durch die Verwendung
einer zusatzlichen Planke soll ein Kodrper-
anprall an die Schutzplankenpfosten vermie-
den werden. Zu einer einwandfreien Montage
der Pendelplanke gehért auch eine optimale
Ausflhrung und Befestigung des Anfangs
und Endes der jeweiligen Pendeiplanken-
strecke. Dies ist insbesondere dann von
Bedeutung, wenn Personenkraftwagen an
eine Schutzplanken-Konstruktion mit Pendel-
planke anprallen. Hierbei kommt es darauf an,
daB Anfang und Ende der Pendelplanke den
auftretenden Belastungen standhalten, nicht
abreiBen und somit keine Gefahrdung fiir das
anprallende Fahrzeug als auch fir Dritte dar-
stellen.

In der RPS 1989, Bild 76, ist die Absenkung
und Verschwenkung einer Pendeiplanke dar-
gestellt. Es ist darauf zu achten, dai} die Pen-
delplanke mit dem Kopfstiick versehen, am
letzten Pfosten verschraubt wird und das
Kopfstlick nicht mehr als 5 cm Uber dem
Erdreich hervorsteht. Im weitsren Verlauf des



abgesenkten Teils der Pendelplanke sind
gem. TL-SP Anlage, Stand 1992 {Zeichn.-Nr.
151), insgesamt 3 Blgel (Teile-Nr. 24.20,
24.21, 24.22) zu montieren, so daB ein sukzes-
sives Heranziehen an die Pfosten erfolgt.

5. Anzugsmoment der Schrauben
an Stahlschutzplanken

Im Info 1/93 wurden unter Punkt 3 Anzugs-
momente fur die an Stahlschutzplanken ver-
wendeten Schraubverbindungen angegeben.
Die Angaben erfolgten, weil in der Vergangen-
heit des ofteren Unklarheiten (ber die Min-
desi-Anzugswerte vorhanden waren. Die im
Info 1/93 angegebenen Werte sind Anhalts-
werte, die nicht unterschritten werden sollten,
aber auch nicht sinnlos {iberschritten werden
dirfen.

Druckluft-Schlagschrauber erreichen Dreh-
momente bis zu 600 Nm! Wir empfehlen
erneut eine regelmaBige Eigenkontrolle be-
ziglich Werkzeugeigenschaften und dessen
Handhabung.

6. Druckplattenpfosten

Der Einsatz des Druckplattenpfostens ist nur
dann sinnvoll, wenn man Bodenklassen < 4
antrifft. Bei Bodenklassen = 4 ist der Einsatz
von Druckplattenpfosten nicht erforderlich.
Dariiber hinaus hat die Praxis gezeigt, daB ein
Rammen der Druckplattenpfosten in Boden-
klasse 6 nicht moglich ist, ohne daB am
Pfosten bzw. an der Druckplatie Beschadi-
gungen verursacht werden.

Wir empfehlen, in Zukunft gem. nachfolgen-
dem Text zu verfahren, der u. a. indie ZTV-SP
aufgenommen werden soll:

Der Pfosten mit Druckplatte (TL-SP Anlage,
Stand 1992, Zeichnung 105) ist bei Regelab-
senkung und Kurzabsenkung zu verwenden,
wenn eine Bodenklasse kleiner 4 vorliegt. Die
Bestimmung der Bodenklasse erfolgt tiber die
Rammzeit. Mann kann von einer Richtzeit
< 1,5 Minuten pro Pfosten ausgehen, um
einen Pfosten mit Regelldnge in Bodenklassen
< 3 zu rammen. Bei Bodenkiassen = 4 entfallt
der Pfosten mit Druckplatte.

In diesen Fallen wird die Absenkung gem.
TL-SP 1972 Aniage, Stand 1992 (Zeichnungen
16-19), ausgeflhrt, jedoch mit Sigma 100
Pfosten.

7. Verzinkung

Mit Herausgabe der TL-SP Anlage, Stand
1992, ist die Schichidicke der Verzinkung
fur Schutzplankenbauteile gem. DIN 50976
einheitlich auf 70 pm festgelegt worden. Diese
Schichidicke kann aber erst kontrollierbar ab
Anfang 1994 nachgewiesen werden. Dies wird
damit begriindet, daB bis zu Beginn des 3.
Drittels 1993 nach alten Vorschriften gefertigt
worden ist, so daB auch noch Produkte mit
dem Fertigungsdatum 2.93 mit Schichtdicken
nach TL-SP 1872 zur Auslieferung kommen
kénnen. Zukinftige Ausschreibungen emp-
fehlen wir nach TL-SP 1972 und Anlagen
Stand 1892 zu erstellen.

8. Werkstoftf

Als Werkstoff zur Herstellung von Schutzplan-
kenbauteilen ist gem. TL-SP Anlage 1992 ab
sofort nur beruhigter Stahl nach DIN EN 10025
(bisher RSt 37.2 nach DIN 17 100) zuléssig.

Im Abschnitt 2.2 der TL-SP 1972 mui es daher
jetzt heiBen: ,RSt" und picht ,,USt"

Siegen, im Oktober 1993

Anlage
TL-SP Anlage, Stand 1992
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1. Seminare fiir
Schutzplanken-Fachpersonal

Auch in diesem Jahr, wie bereits die Jahre zu-
vor, wurden zwei Seminare flir die Mitarbeiter
von Montage- und Herstellerfirmen durchge-
fiihrt.

1.1 Seminar fiir Montage-Fachleute

Vom 1.-5. Februar 1993 wurde das 11. Seminar
fir Schutzplanken-Montage-Fachleuts durch-
geflhrt.

Die Veranstaltung zéhlte 27 Teilnehmer, wovon
21 die AbschiuBpriifung bestanden haben.

Aufgrund der bisherigen Erkenntnisse werden
die zukiinftigen Seminare noch mehr auf die
eigentlichen BedUrfnisse abgestimmt. Hierbei
soll vor allem Themen aus der RPS und deren
Anwendung und Auslegung in der Praxis Vor-
rang gegeben werden.

Das nichste Seminar fir Schutzplanken-
Montage-Fachpersonal wird voraussichilich
vom 24.—28. Januar 1894 in Wirges stattfinden.

1.2 Aufbauseminar fiir
Schutzplanken-Montage-Fachleute

Wegen der hohen Teilnehmerzahl (29 Perso-
nen) wurde das 4. Aufbauseminar am 24./25.
und 26./27. Mai 1993 in Wirges abgehalten.

Alle Teilnehmer nahmen an einem AbschluB3-
test teil. Die Aufteilung in zwei Gruppen erwies
sich als gut. Somit war es mdaglich, daB alle
Teilnehmer zu Wort kamen und rege fachliche
Diskussionen gefihrt wurden.

Flr das néchste Jahr ist wiederum ein Auf-
bauseminar vorgesehen. Der Termin wird zu
gegebener Zeit bekanntgegeben.

2. Testgeldnde fiir
Schutzplanken-Konstruktionen

In Zukunft werden die bestehenden als auch
neue Konstruktionen unter Beriicksichtigung
der hierflir vorgesehenen Euronormen gete-
stet. Das Spekirum der Euro-Testklassen
reicht vom Test mit kleinem Pkw (300kg) bis
zum schweren Lkw (381).

Ab dem 1. Juli 1993 wird in Deutschland die
Méglichkeit bestehen, passive Schutzeinrich-
tungen fiir den StraBenraum unter Berlick-
sichtigung der zukinftigen Euronormen
testen und prifen zu lassen. '

Die BASt und der TUV Bayemn, letzterer er-
bringt die gesamte technische Dienstleistung,
haben einen Kooperationsverirag abge-
schlossen.

Bei sogenannten CE-Versuchen wird die BASt
zertifizierende Stelle sein. Flr reine Vorver-



suc:he“besteht die Mdglichkeit, sich direkt an
den TUV Bayern zu wenden.

Fir weitere Auskiinfte steht die Geschéfts-
stelle zur Verfigung.

3. Anzugsmomente der Schrauben
an Stahlschutzplanken

Die richtigen Anzugsmomente der Schrauben
an Stahischutzplanken-Konstruktionen sind
ein wesentlicher Bestandteil flr die optimale
Funktionsweise der jeweiligen Systeme.

So kann durch ein zu schwaches Anziehen
der Schrauben eine ,lockere Verbindung® ent-
stehen, die bei schlagartiger Beanspruchung
Zu einem Versagen fihren kann.

Auch ein zu festes Anziehen von Schraubver-
bindungen kann zu einer Vorschadigung ein-
zelner Teile im Bereich der Verschraubung
filhren. Dies betrifft vor allem das Uberdrehen
der Schrauben und ein Uberschreiten der
Grenzflachenpressung an den Gewinden. Ein
uibermaBiges Anziehen einer Schraubverbin-
dung endet oft mit dem Abreien einer
Schraube.

So ergeben sich gem. VDI-Richtlinie 2230 fol-
gende Anzugsmomente fiir die an Stahl-
schutzplanken-Konstruktionen verwendeten
Schraubverbindungen:

— M 10 Festigkeitsklasse 4.6: 17 Nm

— M 16 Festigkeiisklasse 4.6: 70 Nm

— M 12 Festigkeitsklasse 8.8: 83 Nm

— M 16 Festigkeitsklasse 8.8 in Verbindung
mit Fertigteil-Verbundanker
aus St37: 70Nm

— M 16 Festigkeitsklasse 5.8, als Verbund-
Klebe-Ankerstange: 115 Nm

In der Praxis werden die Schrauben der Stahl-
schutzplanken mit Schlag-/Drehschraubern
angezogen. Die Streuung bei dieser Art von
Anziehen kann relativ hoch sein.

Dies gilt insbesondere dann, wenn die Ein-
stellung der Schrauber nicht stimmt, es sich
um alte und schlecht gewartete Schrauber
handeli, die Luftdruckversorgung Schwan-
kungen unterworfen ist und grundséatzlich bei
falscher Handhabung der Schrauber.

Die einfachste und sicherste Methode, richti-
ge Anzugsmomente zu gewdahrleisten, ist die
Funktion und Einstellung der Schrauber mit

einem funktionstiichtigen Drehmoment-

schllssel zu tiberpriifen.

Ebenso ist es sehr sinnvoll, in regelmaBigen
Abstanden eine Eigenkontrolle durchzuflihren,
um das Gefuhl fiir den richtigen Umgang mit
Schlag-/Drehschraubern zu erlernen.

4, Schutzplanken-Konstruktionen
mit 1-140 Pfosten und Schutzplanken
aus Thomasstahl

Nach wie vor ist die Anzahl ,dlterer” Schutz-
planken-Systeme am Fahrbahnrand be-
trachtlich.

Das Material dieser Konstruktionen ist meist
weit (ber 20 Jahre alt. Insbesonders Kon-
struktionen, wie die ESP mit 4 m Pfostenab-
stand, [-140 Pfosten und Schutzplanken aus
Thomasstahl, entsprechen definitiv nicht
mehr dem Stand der Technik und den Anfor-
derungen an passive Schutzsysteme im Stra-
Benverkehr.

Auch Umrlistungsaktionen, wie der Aus-
tausch der Schrauben, M 16 gegen M 10, sind
nicht ausreichend.

Bei schwereren Anfahrien kdnnen solche
Konstruktionen keine passive Sicherheit
gewahrleisten und stellen zum Teil eine
Geféhrdung dar. So ist allgemein bekannt,
dafl unberuhigter Stahl (Thomasstahl) eine
Neigung zur Reckalterung besitzt, so daB die
Gefahr von Sprédbruch bei schlagartigen
Belastungen besteht.

[-140 Pfosten kénnen aufgrund ihres erhéhten
Widerstandsmoments, welches doppelt so
hoch ist wie bei Sigma- oder IPE 100 Pfosten,
bei Pkw-Anfahrien sehr schlecht umgebogen
bzw. umgefahren werden. Dennoch werden
vereinzelt nach wie vor alte 1-140 Pfosten und
Schutzplanken, welche vor 1972 eingebaut
wurden, zur Sicherung von Fahrbahnrandern
eingesetzt.

Wie bereits im Info-Blatt 1/1992 vermerkt,
empfehlen wir im Sinne der StraBenverkehrs-
sicherheit, die Sanierung der betroffenen
Streckenabschnitte gem. RPS 89,

Altes Schutzplankenmaterial, insbesondere
Schutzplanken aus Thomasstahi, sind un-
brauchbar zu machen, z. B. durch Zerschnei-
den, Abschneiden von Ecken etc.



B. Gleitschutz fur FuBgédnger
und Radfahrer

Der Gleitschutz in Verbindung mit EDSP dient
zum Schutz von FuBgangern und insbeson-
dere auch Radfahrern.

Der Einsatz dieses Gleitschutzblechs bietet
sich an, wenn ein Radweg im Abstand von
weniger als 3 m zum Schutzplankensystem
verlauft. Hierbei soll vor allem ein Kontakt zwi-
schen Zweiradfahrer und Pfosten vermieden
werden.

Aber auch -bsei FuBgéngerwegen, die im Ab-
stand von weniger als 1 m zu den Pfosten ver-
laufen, stellt dieses Gleitbiech einen gewissen
Schutz dar.

Die Frage, ob bei Verwendung des Gleit-
schutzbleches der Abspanngurt entfallen
kann, ist eindeutig zu verneinen.

Entsprechende Anfahrversuche miften erst
noch zeigen, daB die guten Eigenschaften
einer EDSP gewéhrleistet bleiben, wenn le-
diglich ein Gleitschutzblech montiert ist.

6. Kennzeichnung von Schutzplanken
nach RAL~RG 620

L
s 2t):

Wir weisen ausdrlcklich darauf hin, daB
Schutzplankenteile mit dieser Fertigungs-
kennzeichnung erfahrungsgeman erst einige
Zeit spater auf Baustellen erscheinen werden.

Siegen, im Juni 1993
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Inhailt: 1. Qualitatssicherung fiir Produkte und Bienstleistungen —
Zertifizierung von Qualitatssicherungssystemen

2. Schutz vor MiBbrauch gebrauchter Schutzeinrichtungen
3. Kennzeichnung von Schutzplanken nach RAL-RG 620

1. Qualitdtssicherung fiir Produkte und
Dienstleistungen - Zertifizierung von
Qualitatssicherungssystemen

Der BeschluB der Européischen Gemein-
schaft (EG) im europaischen Binnenmarkt,
den Austausch von Waren, Dienstleistungen
und- Kapital nicht durch Handelshemmnlsse
zu behindern, soll erreicht werden durch !

— Harmonisierung der nationalen Rechtsvor-
schriften (ber EG-Richtlinien

— Schaffung einheitlicher Anforderungsnor-
men durch eine europdische Normenorga-
nisation (CEN/CENELEC)

— Gegenseitige Anerkennung von Bescheini-
gungen {Zertifikate)

Harmonisierung von Vorschriften

Der européische Binnenmarkt wird kinftig in
ginen staatlich geregelten (mit harmonisierten
Normen) und in einen ungeregelien, privat-
rechtlichen Handelsbereich aufgeteilt.

Eine staatliche Regelung erfoigt tiberwiegend
in den Bereichen Gesundheit, Sicherheit, Um-
welt und Verbraucherschutz. Hierzu werden
entsprechende EG-Richtlinien herausgege-
ben, die von den Mitgliedsstaaten in nationa-
les Recht umzusetzen sind. Diese EG-Richtli-
nien legen u. a. fest, wie und durch wen die
Ubereinstimmung der Produkte mit den
grundlegenden Forderungen der jeweiligen
EG-Richtlinien zu bescheinigen ist.

Fir den nicht durch EG-Richtlinien geregeiten
Bereich soll der freie Warenverkehr auf privat-
rechtlich vertraglicher Grundlage uber eine
européische Organisation fir Prifung und
Zertifizierung verwirklicht werden. Auch hier

werden Konformitétserkl&rungen der Herstel-
ler angestrebt, die durch ein Zertifikat einer
neutralen Stelle (dmtlich anerkannten Prif-
stelle) bestatigt werden.

Konformitatsbewertung

Die europdaischen und auch die deutschen
Unternehmen stehen vor .einer Zertifizie-
rungswelle, mit der die Ubereinstimmung,
d.h. die Konformitat eines Produktes oder ei-
ner Dienstleistung mit vorgegebenen Anfor-
derungen aus Gesetzen oder Normen nach-
gewiesen wird®. Die europdischen Normen
EN 29000ff,, Qualititsmanagement und
Qualitétssicherung bzw. DIN ISO 9000 ff. ge~
ben einen Leitfaden flr geplante systemati-
sche Tatigkeiten, um nachzuweisen, daB ein
Produkt oder eine Dienstleistung die vorgege-
benen Qualitdtsanforderungen erflillt. Dazu
wird eine umfangreiche, ltickenlose und je-
derzeit nachvollziehbare Dokumentation (iber
qualitatsbestimmende MaBnahmen und Priif-
ergebnisse flr das jeweilige Produkt bzw. die
jeweilige Dienstleistung verlangt.

Richtlinien der Européaischen Gemeinschatt,
insbesondere harmonisierte Richtlinien im
staatlich geregelten Bereich sehen vor, dai
Hersteller von Produkten oder Dienstleistun-
gen die Konformitdt ihrer Produkte oder
Dienstleistungen mit den von der EG verab-
schiedeten Richtlinien erklaren. Dies wieder-
um setzt voraus, daB diese Hersieller oder
Montagefirmen von einem akkreditierten Pri-
fer zertifiziert sind oder ein anerkanntes Quali-
tatssicherungssystem vorweisen.

Die EG hat eigens ein Konzept zur Konformi-
tatsbewertung aufgebaut, das europaweit
eingefiihrt wird. Eine Grundlage hierfiir sind



die oben bereits angefithrten DIN |SO-Nor-
men zur Qualitdtssicherung (DIN-ISO 9000-
9004).

Die Bundesrepublik Deutschland hat folgen-
de Struktur flr die Akkreditierung von Priifein-
richtungen bei Herstellern vorgesehen:

Der deutsche Akkreditierungsrat (DAR) um-
faBt sowohl staatliche Akkreditierer flir har-
monisierte Normen, die von den EG-Landern
zwingend anzuwenden sind, als auch die Tra-
gergemeinschaft Akkreditierung (TGA), die
Priiforganisationen fiir Priifungen nach nicht
harmonisierten Normen anerkennt. Die von
den staatlichen Akkreditierern oder von der
Tragergemeinschaft fiir Akkreditierung aner-
kannten Prifstellen, Priforganisationen wie
z.B. der TOV, Abnahmegesellschaften oder
auch Prifinstitute der Verbénde, wie DAM
(EBM), DASET (FDBR), priifen und uberwa-
chen Hersteller oder Montageunternehmen,
die Konformitatserklarungen fiir ihre eigenen
Produkte oder Dienstleistungen abgeben.

Konformitatsbewertung durch
Qualitatssicherung

in dieser Konformitétsbewertung ist auch das
Qualitdtssicherungssystem nach DIN 1SO
9000-2004 vorgesehen, teilweise sogar vor-
geschrieben. Dieses QS5-System muB eben-
falls von anerkannten Priifstellen, z. B. TUV-
Cert, zugelassen und Uiberwacht werden.

Unter Qualitét® wird nicht nur die Giite der of-
ferierten Produkie und Dienstleistungen ver-
standen, sondermn auch, welche Qualitaten
der Anbieter im Innen- und AuBenverhéltnis
aufweisen kann. Qualitdt wird damit notge-
drungen zur Unternehmensphilosophie, die
" nahezu eine standige Verbesserung der Qua-
litdt bei gleichzeitiger Senkurig der Kosten
und Ertragsmammlerung der Produkte und
Dienstleistungen sowie eine Starkung des En-
gagements und der Qualifikation der Mitar-
beiter erreichen soll.

Zertifizierte Qualitatssicherungssysteme sol-
len letztendlich einen Wettbewerbsvorteil im
Markt bieten. Es. wundert daher nicht, dal
man immer haufiger in groBen Tageszeitun-
gen Hinweise von Unternehmen findet, die
der Offentlichkeit die Zertifizierung ihres Qua-
lititssicherungssystems bekanntgeben.

Europaweit ist dabei festgelegt, daB die Zerti-
fizierungen der QS-Systeme auch in den an-
deren EG-Landern anerkannt werden.

Zwar liegen im Augenblick, insbesondere im
gesetzlich geregelten Bereich, noch keine
Vorschriften {iber QS-Systeme vor. Richtli-
nien und Normen, die dies vorsehen, sind in
Vorbereitung, u. a. auch flir Schutzeinrichtun-
gen an StraBen, fir die zukiinftig einheitiiche
Anforderungen in Europa gestelli werden.
GroBere Abnehmer verlangen aber teilweise
schon heute von ihren Lieferanten einen
Nachweis {iber ihr Qualitdtssicherungssy-
stem. Dies kann dazu fiihren, daB Firmen, die
diesen Nachweis nicht besitzen, aus der Lie-
ferantenkartei gestrichen werden.

Die Gutegemeinschaft Stahlschuizplanken
hat vorgesehen, sich in den kommenden Mo-
naten intensiv mit diesem Thema zu befas-
sen, um allen Mitgliedern bei der EinfUhrung
eines QS-Systems behilflich zu sein.

Die Einfithrung eines QS-Systems beginntin
der Regel mit einer Bestandsaufnahme in den
Betrieben, die in einem QS-Handbuch doku-
mentiert wird, das dann einem Zertifizierer in
einem sogenannten Audit vorgelegt wird. Die-
ses Audit wird, sofern es alle Anforderungen
erflillt, von einer neutralen, anerkannten Priif-
stelle zertifiziert.

Die bisher bekanntgewordenen Schwierigkei-
ten liegen im Zeitaufwand, um den derzeitigen
Stand der Organisation schriftlich niederzule-
gen. Die einzelnen Punkte, die zu beleuchten
sind, ergeben sich aus den Normen DIN 1SO
9000—-9004. Fur alle Firmen, die keine eigene
Entwicklung betreiben und in erster Linie
nach geltenden Vorschriften bzw. Kundenan-
forderungen arbeiten, ist die DIN 1SO 9002
maBgebend.

Nicht zu unterschatzen sind hierbei Verfah-
rens- und Arbeitsanweisungen fir die einzel-
nen Aufgabengebiete vom Verkauf Uber Ein-
kauf bis zum Beitrieb einschlieBlich Versand.
Es ist festzulegen, was geschieht, wenn Ab-
weichungen von Normen oder Anweisungen
vorliegen. Die Umsetzung dieser Vorschriften
in die Praxis, die eine lickenlose Auizeich-
nung mit Gegenzeichnungen der Beteiligten
fordert, stellt besonders in kleinen, mitielstan-
dischen Betrieben einen erheblichen zuséatzli-
chen organisatorischen und mit Kosten ver-
bundenen Aufwand dar.

CE-Zeichen

Alle Produkte und Dienstleistungen, die
Richtlinien oder Normen der EG entsprechen,
werden mit dem CE-Zeichen versehen. Die-
ses CE-Zeichen gibt den Abnehmern Gewidhr



daflr, daB die geltenden Vorschriften fir die-
ses Produkt beachtet worden sind. Insbeson-
dere diirfen Produkie, die harmonisierten
Normen unterliegen, chne dieses CE-Zeichen
nicht in Verkehr gebracht werden. Dieses CE-
Zeichen hat daher fir das Produkt die Bedeu-
tung einer Zulassung flir den européischen
Markt. Zu beachten ist hier, daB einzelne Pro-
dukte durchaus mehreren Richtlinien und de-
ren Vorschriften unterliegen kénnen.

Die bisher in der Schutzplankenindustrie ver-
wendete RAL-Glieliberwachung kann das
CE-Zeichen nicht ersetzen. RAL-Glitezeichen
kénnen aber mit héheren als in Richtlinien
enthaltenen Anforderungen neben dem CE-
Zeichen gefuhrt werden.

2. Schutz vor MiBbrauch
gebrauchter Schutzeinrichtungen

in den 70er und 80er Jahren sind die Themen
Richten und Nachverzinken von gebrauchten
Schutzplanken ausfihrlich beraten worden.
Dabei wurde u. a. nicht nur darauf hingewie-
sen, daB alle Schutzplanken, die Beschidi-
gungen aufweisen, auszusortieren sind, son-
dern insbesondere auch auf das Thema Ma-
terial-Versprédung {z. B. Thomasstahl) bei
Schutzplanken, die vor 1972 eingebaut wor-
den sind. Diese Schutzplanken sind u. a. an
fehlenden Langitchern zu erkennen.

Nachdem diese Themen in der Zwischenzeit
nicht mehr akiuell waren, miissen wir nun lei-
der aus gegebener Veranlassung diese erneut
aufgreifen. Offensichtlich hat die groBe Nach-
frage der beiden letzten Jahre erneut die Wie-
deraufarbeitung dlterer Schutzeinrichtungen
ausgeltst. Wir empfehlen daher dringend,
das BMV-Schreiben an alle LanderstraBen-
baubehdrden Uber die Wiederverwendung
nachgerichteter Stahlschutzplanken vom 10.

' AWTOV-Leitfaden QS5-Systeme
2 Furopa steht vor der Zertifizierung —
Blick durch die Wirtschaft 16. 6. 1992
? Das Ziinglein an der Waage, Fertigung 6/92

2. 1969 sowie den voriiegenden Entwurf eines
Merkblattes fir das Nachverzinken von
Schutzeinrichtungen vom November 1985,
die wir auf Wunsch gerne zur Verfligung stel-
len, zu beachten.

Um den MiBbrauch aufgearbeiteter Schutz-
einrichtungen auszuschlieBen, bitten wir drin-
gend

alle Auftraggeber, bereits in ihren Aus-
schreibungsunterlagen vorzuschreiben, daB
altere Schutzplanken, die flir eine Wiederver-
wendung nicht in Frage kommen, dauerhaft
so zu kennzeichnen sind, daB eine miB-
brauchliche Wiederbenutzung nicht moglich
ist,

alle Montageunternehmen, abgebau-
te Schutzeinrichtungen, die entweder be-
schadigt sind oder aus der Zeit von vor 1972
stammen, bereits an der Baustelle durchzu-
trennen oder Ecken abzuschneiden, so dai
sie nicht menr eingesetzt werden kdnnen.

3. Kennzeichnung von Schutzplanken
nach RAL-RG 620

Kennzeichnungspflichtige  Bauteile  ein-

schlieBlich SIGMA 100-Pfosten werden ge-
méaB RAL RG 620 von 1972 im 2. Halbjahr
1992 mit

il i@ ST B 5

gekennzeichnet.

Nach RAL-RG 620 ist eine andere Glitekenn-
zeichnung nicht zuldssig. Wir weisen aus-
dricklich darauf hin, daB es sich um eine Fer-
tigungskennzeichnung handelt, die erfah-
rungsgeman erst einige Zeit spéter auf Bau-

stellen erscheint.

Siegen, im Juli 1992
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1. Pfosten fiir Stahlschutzplanken

Uber die Anfahrversuche und Vorteile der Pfo-
sten Sigma 100 sowie ihre Weiterentwicklung
und EinfUhrung in die Praxis ist im Rahmen
dieser Informaticnsreihe mehriach berichtet
worden (SP-Infos 1/1985, 1/1987 und 1/1988
sowie Auszlge 1984 - 1990).

Die Richtlinien fur passive Schutzeinrichtungen
an Strafien, Ausgabe 1989, enthaiten zum The-
ma Typen von Schutzplankenpfosten folgende
Ausfihrungen:

Fur Schutzplankenpfosten werden Sigma
100-Piosten oder |IPE 100 Pfosten verwen-
det. Sigma 100-Pfosten bieten Vorteile hin-
sichtlich der passiven Sicherheit fir moto-
risierte Zweiradfahrer; sie kommen daher
in der Regel zur Anwendung.

Hinweise aus der Schutzplanken-Fertigung und
-Montage haben bei den Schutzplanken-Pfo-
sten zu Anderungen in diversen Details gefihrt.
Die Technischen Lieferbedingungen fur Stahl-
schutzplanken (z.Zt. in Neubearbeitung) wer-
den in den Zeichnungen dementsprechend
akiualisiert. Die vorliegende "Schutzplanken-
Information" enthalt die aktuellen Hinweise zu
den Stahlschutzplanken-Pfosten und zu fhrer
fachgerechten Montage.

1.1 Pfosten Sigma 100

Aus der Montagepraxis wurde verschiedentlich
uber ungldnstige Schwingungen beim Rammen
von Sigma 100-Pfosten berichtet. So ist festge-

stellt worden, dal derartige Schwingungen be-
sonders bei Pfostenwanddicken von weniger
als 4 mm auftreten und die Rammarbeiten be-
hindern kénnen.

Die Gefahr unglnstigen Schwingungsverhal-
tens soll durch Vermeidung von Wanddicken
unter 4 mm gemindert werden. Deshalb ist die
Nenndicke des Vormaterials fur alle Sigma 100-
Pfosten vom GlteausschuB einheitlich auf 4,2
mm £ 0,18 mm (nach DIN 1018) festgelegt
worden.

Alle Sigma 100-Pfosten aus RAL-geprUfter Fer-
tigung werden sowoh! mit dem Giitezeichen
(Pragestempel) als auch dem Herstellerkenn-
zeichen versehen. Diese Kennzeichnung befin-
det sich in der N&he vom gelochten Pfostenen-
de.

In Anlehnung an DIN 50 976 sind auch einige
Kennwerte der Verzinkung neu definiert wor-
den. Demnach muB die Zinkschichtdicke im
Mittelwert= 70 pm sein, wobei die Mindestwerte
der ortlichen Schichtdicken 60 pm nicht unter-
schreiten durfen.

1.2 Pfosten IPE 100

Neben den Pfosten Sigma 100 werden in den
RPS von 1989 ebenfalis die Piosten IPE 100
genannt. In der Praxis dirfen auch noch IPE 100
Pfosten montiert werden, wenn gute Griinde flr
ihre Verwendung vorliegen. Ist beispielsweise
das Rammen von Sigma 100-Pfosten aufgrund
der gegebenen Bodenverhiltnisse ( z .B.
Steinanteile, Grobschutt etc.) erheblich erschwert
oder nicht méglich, kommen Pfosten |PE 100 als
Alternative infrage. [hre Verwendung bedarf al-



lerdings der Abstimmung zwischen Auftragge-
ber und Auftragnehmer. Wo Unfallsituation cder
Abkommenswahrscheinlichkeit es erfordern,
sollen an Schutzplankenstrecken mit IPE 100
Piosten auBerdem Zusatzkonstruktionen zum
Schutz motorisierter Zweiradfahrer angebracht
werden.

Beineuen Schutzplankenstrecken ist davon ab-
zuraten, IPE 100-und Sigma 100-Pfosten ver-
mischt einzubauen.

In Ausflihrung und Abmessungen miissen die
Pfosten IPE 100 weiterhin den Anforderungen
der TL-SP bzw. RAL-RG 620 von 1972 entspre-
chen.

1.3 Pfosten IPE 100 mit Druckplatien

Bei allen Absenkungen am Beginn und Ende
von Schutzplankenstrecken mussen im Regel-
fall Pfosten mit Druckplatten entsprechend der
jeweiligen konstruktiven Ausbildung nach RPS

1989 montiert werden. Diese Anforderung gilt
unabhéngig von der jeweiligen Bodenklasse
am Montageort. Beim Fahrzeuganprall an eine
Schutzplankenkonstruktion soll die Zugbelastung
des Schutzplankenbandes durch die zusétzli-
chen Pfosten mit Druckplatten im Absenkungs-
bereich mit gréBerer Sicherheit aufgenommen
werden.

In der praktischen Montage von Sigma 100-Pfo-
sten mit Druckplatten (&hnlich RPS Bild 72) sind
z.T. erhebliche Probleme beim Rammen aufge-
reten, wie z.B.

- Behinderungen der Rammarbeit durch die
Breite der Druckplatte

- Starke Defarmationen der Pfosten und Auf-
spaltungen des Sigma-Profils

- Beschadigung der SchweiBnihte und Abrei-
Ben der Druckplatten

Durch Verbesserung der Ausfiihrung kénnen
diese Probleme zumindest reduzieri werden.
Deshalb sollen kinftig nur Pfosten mit modifi-
zierter Druckplatte (entsprechend Bild 1) und
mit IPE-Profil hergestellt und montiert werden.
Die Geféhrdung von Zweiradfahrern durch das
scharfkantige IPE-Profil spielt im Bereich der
Absenkung praktisch keine Rolle. Bei der Druck-
platte mit ver&nderter Kontur sind die GrdBe der
Flache und damit die mdgliche Héhe der Fla-
chenpressung gleich geblieben.

Die Befestigung der Schutzplankenholme (bzw.
der Klauen bej DSP) an den Pfosten IPE 100 mit

Druckplatte erfolgt grundsétzlich mit 2 Schrau-
ben M 10x45 unter Verwendung entsprechen--
der Decklaschen.
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1.4 Platienpfosten Sigma 100

Die Plattenpfosten Sigma 100 sind analog.den
Plattenpfosten IPE 100 gestaltet und werden
haupts&chlich wegen Leitungen im Boden ein-
gegraben. Die Eingrabtiefe darf keinesfalls
weniger als 70 ¢m beiragen, damit eine hinrei-
chende Einspannung erzielt wird. Es ist unbe-
dingt zu beachten, daB aufeinanderfolgende
Plattenpfosten nur auf kurzen Streckenl&ngen
bis zu 30 mverwendet werden dirfen, damit die
Tragfahigkeit der Schuizplanken nicht einge-
schrankt wird.

Wao die vorgenannten Kriterien nicht eingehal-
ten werden kdnnen, kommen Sonderiésungen
(z.B.: Streifenfundamende und darauf geschraub-
te Pfosten mit FuBplatten; Steckpfosten mit HUl-
sen in Fundamenten; Stahlgleitschwellen chne
gerammte Pfosten) in Betracht.



1.5 Pfosten Sigma 100 mit FuBplatten fiir
Bauwerke '

Die Pfosten Sigma 100 mit FuBplatten bestehen

aus folgenden Bauteilen:

- Pfosten Sigma 100 mit angeschweiBter Ran-
de 140mm &

- Grundplatte 250 x 300 mm fir EDSP/ESP
oder
Grundplatte 300 x 300 mm fir DDSP/DSP

- 4 Sollbruchschrauben M 12 (die Grundplatte
und Pfostenronde verbinden)

Die tragfahige Verankerung auf dem Bauwerk,
entsprechend den BMV-Richtzeichnungen SPL
1 bis SPL 4, ist Voraussetzung fiir die einwand-
freie Wirkung der Sollbruchstelten. Hier sind fur
den ausreichenden Korrosionsschutz sowonhl
eine entsprechende Ausgleichsschicht unter der
Grundplatte als auch die Verftllung der Langlo-
cher entsprechend den Zeichnungsangaben
erforderlich.

Beim Pfosten flir EDSP/ESP haben die Sollbruch-
schrauben vorne zur Fahrbahnseite hin generell
Sechskantmutiern aus Stahl und hinten Muttern
aus Polyamid, welche keinesfalls vertauscht wer-
den durfen. Die Pfosten und die daran montier-
ten Abstandhalter missen wie auch alle ande-
ren Sigmapfosten stets mit geschlossenem Profil
zur Fahririchtung eingebaut werden. Deshalb
gibt es diesen Pfostentyp in 2 Ausflihrungen.
Eine Ausfuhrung '"RECHTS" fur den rechten
Fahrbahnrand und eine "LINKS" flr den linken
Fahrbahnrand, welche jeweils nur ftir die vorge-
sehene Seite verwendet werden dirfen
Beiden Pfostern fiir DDSP/DSP gibt es zwei Fahr-
bahnseiten. Hier sind alle 4 Sollbruchschrau-
ben mit Sechskantmuttern aus Stahl zu verse-
hen.

Bei einem Fahrzeuganprall kann es vorkom-
men, daB die Pfosten im Bereich der Schweil-
naht abreien, ehe die Sollbruchschrauben an-
gesprochen haben.

Bei Bauwerkskappen mit starkeren Querneigun-
gen als ca. 10% sollen Pfosten mit dementspre-
chend angepassten Ronden bestelltund singe-
baut werden.

1.6 Steckpfosten und Rohrhiilsen

Steckpfosten mit Rohrhiiisen werden hauptsach-
lich bei Stahlschutzplanken in Mittelstreifen-
Uberfahrten oder in Wasserschutzzonen einge-
sefzi.

Die Steckpfosten bestehen jeweils aus ginem

oberen und unteren Teil mit angeschweiBter

Pfostenronde. Fir Reparaturen kann der untere

Pfostenteil auch als Profil IPE 100 ausgebildet

sein. Die beiden Pfostenteile missen generell

an den Ronden mit 4 Senkschrauben und 4

Sechskantmuttern M12 aus Stahl (Festigkeits-

klasse 8.8) verbunden sein.

Diese Ausfihrung kommt bei allen Schutzplan-

kentypen zum Einsatz,

Bei der Montage von DSP an Steckpfosten ist

auBerdem zu beachten, daB die Pfostenklauen

an den Pfosten durch 2 Schrauben M10 zu be-

festigen sind.

Am Antang und Ende von Mittelstreifentber-

fahrten soilen als Sicherung gegen Verschieben

und Einsinken die Hulsenrohre fur die Steckpfo-

sten in Fundamenten (s. RPS Bilder 46, 47 und

74) eingesetzt sein. Als Sicherung gegen Ein-

sinken und Verschieben ist alternativ das Ein-

setzen von Rohrhiilsen in ein Streifenfundament

mit leichter Armierung mdglich. Die Fundamen-

te mit den Rohrhilisen kénnen auch im direkten

AnschiuB an die Uberfahrt im unbefestigten

Mitteistreifen angeordnet werden.

In Wasserschutzzonen sind geman den "Richtli-
nien fur bautechnische MaBnahmen an StraBen
in Wassergewinnungsgebieten' (RiStWag 1982)
unten geschlossene Rohrhilsen zu verwenden,

die nach der Verzinkung mit einer zusétzlichen
Kunststoffbeschichtung versehen sind. Da in

Wasserschutzzonen Auflagen zusétzlich zur RiSt-
Wag bestehen kdnnen, ist eine diesbezligliche
Anfrage bei der zustadndigen Wasserbehdrde
vor dem Beginn der Montagearbeiten empfen-
lenswert.

2. Seminare fiir Schutzplanken-
Fachpersonal

in diesem Jahr sind von der GlUtegemeinschaft
Stahlschutzplanken bisher folgende Seminare
flr die Mitarbeiter von Montage- und Hersteller-
firmen durchgefuhrt worden:

2.1 Montage-Fachseminar

Das neunte Seminar fUr Schutzplanken-Monta-
gefachleute fand mit &hnlichem Programm wie
die vorausgegangenen vom 4, bis 8. Marz 1991
in StraBenhaus statt. Van den 23 Teilnehmern
dieser Weiterbildungsveranstaliung haben 18
die AbschiuBpriffung mit Erfolg bestanden.

Seit Beginn dieser Weiterbildungsseminare im
Jahre 1984 wurden diese von fast 200 Interes-
senten besucht. Voraussetzung fir die Teilnah-



me sind mindestens 2 Jahre Praxis (Montage,
Herstellung, Veririeb etc.) in der Schutzplan-
kenbranche. Bislang haben ca. 80% ailer Teil-
nehmer, 5 Damen und 152 Herren, die Prifung
mit Erfolg abgelegt. Das 10, Welterbildungsse-
minar ist fUr Anfang 1992 vorgesehen.

2.2 Aufbauseminar

im dritten Aufbauseminar flir geprufte Schutz-
planken-Montagefachleute haben 1 Dame und
17 Herren am 18. und 19. Mai 1991 in StraBen-
haus die Gelegenheit wahrgenommen, ihre
Kenntnisse auf den neuesten Stand zu bringen.
Ahnlich wie im Vorjahr wurden in den 2 Tagen
Themen aus den Bereichen - RPS 1988 - neue
Produkte -Méangel und Haftung - behandelt. Den
hatbstindigen AbschluBitest haben alle Teilneh-
mer mit Erfolg absolviert. Im Frihjahr 1992 soll
das nachste Aufbauseminar stattfinden.

2.3 Grundseminar

Ein erstes Grundseminar flr Schutzplanken-Man-
tagepersonal in den neuen funf Bundeslandern
ist am 6. und 7. Mai in Potsdam durchgeflhrt
worden. Dies Veranstaltung war in erster Linie
fur Interessenten geplant, die keine oder géring-
flgige Erfahrungen in der Schutzplankenmon-
tage haben. 38 Herren von 21 Firmen haben
daran teilgenommen. Ziel des Seminares war
die Vermittiung der theoretischen Grundkennt-
nisse, die zur fachgerechten Schuizplanken-
montage unerldflich sind. Das Programm um-
faBte die folgenden Themen:;

- Wirkungsweise von Stahlschutzplanken

- Entstehung des Schutzplanken-Systems

- @Gltesicherung von Bauteilen und Montage

- Richtlinien fiir passive Schutzeinrichtungen
an StralBen BRPS 1983

- 8P in Kurven; Dilatationen von Bricken

- Materialauszug, Aufmal3, Abnahme.

Das Grundseminar wurde mit einem AbschluB-
test von 20 Fragen beendet, den alle Teilnehmer
mit Erfolg abgelegt haben. Ein weiteres Grund-
seminar fir Teilnehmer aus den neuen finf Bun-
desla&ndern ist im November 1991 geplant.

3. Mitarbeit von Montageunternehmen

Seit 1990 besteht fir qualifizierte Montageunter-
. nehmen die Méglichkeit, der Giitegemeinschait
Stahlschutzplanken beizutreten. Die Vorausset-

zungen fur die Mitgliedschaft sind inzwischen
vom Vorstand und GlteausschuB definiert wor-
den und kénnen bei der Geschéftsstelle ange-
fordert werden.

Bisher haben bereits ein Dutzend Montagefir-
men die Mitgliedschaft erworben und weitere
Firmen den Antrag auf Mitgliedschaft gestellt.

Im GiteausschuB sind die bislang bestehenden

Vorstellungen und Entwiirie fir eine Gitesiche-
rung der Montage diskutiert worden.

Das Konzept einer klinftigen Gliteliberwachung
der Montage soll sich auf die Bereiche

- Qualifizierung des Personals

- Gutesicherung in den Beiriebseinrichtungen
- Gtesicherung auf den Bausteilen
erstrecken und die aktuellen Normen der Quali-
tatssicherung  weiigehend berlcksichtigen.
Hierflr sind umfassende technische Vorschrif-
tenerforderlich, die aus den Kreisen der Mitglie-
der erstellt und von diesen verabschiedet wer-
den milssen.

Der GuteausschuB hat zundchst einen kleinen
Arbeitskreis beauftragt, derimJuni 1991 mit der
Erfassung ailer diesbezliglichen Punkte und Er-
stellung entsprechender Vorschldge begonnen
hat. Dem Arbeitskreis gehtren 2 Herren von
Montagefirmen, 2 Herren von Herstellern und
der Beratungsingenieur der Gitegemeinschaft
an.

4. Fertigungskennzeichnung voh Stahl-
schutzplanken-Bauteilen mit RAL-Giitesi-
cherung

Die kennzeichnungspflichtigen Bauteile geméf
RAL-RG 620 von 1972 und alle Sigma 100-Pfo-
sten werden gemanl RAL-RG 620 mit folgenden
Pragestempeln versehen:

im 1. Halbjahr 1991

im 2. Halbjahr 1991

Bei der GUltesicherung nach RAL-RG 620 ist
keine andere Kennzeichnung zuléssig.

Siegen, im September 1991
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1. Aus- und Weiterbildung von
Montagefachpersonal

Die Montage von Stahlschutzplanken soll von
qualifizierten Fachleuten Gberwacht werden, die
aufgrund theoretischer Fortbildung und praktischer
Erfahrung in der Lage sind, den Einbau entspre-
chend den RPS 1989 zu gewahrleisten.

Das achte Weiterbildungsseminar fir Schuizplan-
ken-Montagefachpersonal ist von der Gltegemein-
schaft Stahlschutzplanken vom 15. bis 19. Januar
1990 in StraBenhaus durchgefihrt worden. An
dem Seminar nahmen 25 Personen teil, wovon 15
die AbschluBpriifung mit Erfolg bestanden haben.

Seit Beginn dieser Seminare im Jahre 1984 haben
daran 5 Damen und 134 Herren mit Erfolg teilge-
nommen. Die Glitegemeinschaft beabsichtigt, diese
Ausbildung systematisch fortzusetzen, wobei kiinftig
fiir die Teilnehmer mindestens eine zweijéhrige
praktische Erfahrung in der Schutzplankenbran-
che (Herstellung, Montage, kaufm. Ausbildung)
Voraussetzung ist. Die bisherigen Seminare ha-
ben zu der Erfahrung gefiihrt, daB die Vermitilung
der umfangreichen Theorie nur bei praktischen

Vorkenntnissen sinnvoll ist.

Im Mai 1990 fanden die ersten zwei Aufbausemi-
nare statt. Hierbei wurde den gepriiften Schutz-
planken-Montagefachkréften der ersten 3 Lehr-
géange (1984 - 1986) Gelegenheit gegeben, ihre
Kenntnisse auf den neuesten Stand zu bringen.
Die Dauer betrug jeweils 2 Tage, indenen Themen
aus den folgenden Bereichen behandelt wurden:

® Richtlinien flir passive Schutzeinrichtungen an
Strafen -RPS 1989-

@ Richtlinien fiir die Sicherung von Arbeitsstellen
an StraBen -RSA 1986-

® Unfallverhiitung
neue Produkte
Verzinkung

® Produkthaftung
Fehler aus der Praxis

Im Verlauf der Veranstaltungen wurden die Video-
filme "30 Jahre Entwicklung von Stahlschutzplan-
ken" und "Boobytrap" gezeigt sowie eine Reihe
von Fiilen aus der Praxis diskutiert.
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Die Seminare wurden jeweils mit sinem AbschluB-
test beendet.

Allen 27 Teilnehmern des ersten und 23 Teilneh-
mern des zweiten Aufbauseminars konnte die
erfolgreiche Teilnahme daran attestiert werden.

Weitere Aufbauseminare fiir die Montagefachkraf-
te des 4. bis 6. Lehrgangs sind im Frihjahr 1991
vorgesehen.

2. Anwendung der RPS 1989
in der Praxis

Im Stahlschutzplanken-INFO Nr. 1-1989 ist das
Thema Verbesserung von Stahlschutzpianken im
Hinblick auf die RPS 1989 begonnen worden.
inzwischen sind bei Besichtigungen von Strafen-
und Autobahnabschnitten in ganz Deutschland
und Priifung der ortlichen Gegebenheiten nach
Kriterien der RPS 1989, mehr oder weniger haufig
wiederkehrende Problembereiche festzustelien. In
Fortsetzung des Themas sind einige dieser Pro-
blempunkte in den folgenden Beispielen genannt:

® Briickenpfeiler und Widerlager nahe am Fahr-
bahnrand

@ ungesicherte Notrufsaulen
® Hindernisse an Trenninselspitzén

® Baume ndher als 6 m am Autobahnrand und im
Mittelstreifen

® Tank- und Rastaniagen sowie Parkplatze und
Aufenthaltsflachen ohne Schutzeinrichtungen

® Schilderbriickenstdnder und Schilderpfosten am
Fahrbahnrand und im Mittelstreifen

® Wasserdurchlisse mit gefahrlich gestalteten
Profilen aus Natursteinen

@ Schienenwege parallel zur StraBe verbunden
mit hdufigen Zufahrten und Einmindungen

® hohe und ungiinstlg gestaltete Kappen auf
Briicken

@ steil abfallende Béschungen mit mehrals 10 m
Tiefe

@ | armschutzwande mit stark vorstehenden
Gestaltungselementen.

Leider ist nicht selten zu erkennen, dal vorhande-
ne Schutzplanken noch nicht den auBer Kraft
gesetzten "Richtlinien fiir abweisende Schutzein-
richtungen an BundesfernstraBen" von 1972 ent-
sprechen. Dies gilt nahezu vollstandig fir das
FernstraBennetz der flinf neuen Bundeslander im
Osten der Bundesrepublik.

Die vorhandenen Problembereiche weisen deutli-
chen Handlungsbedarf auf, damit in ganz Deutsch-
land nicht nur im StraBennetz und in der Kraftfahr-
zeugtechnik, sondern auch in den Schutzeinrich-
tungen an StraBen ein zeitgemaBer Sicherheits-
standard erreicht wird.

3. Informationsveranstaltungen zu
Stahlschutzplanken

AuBer den bereits beschriebenen Weiterbildungs-
seminaren fir Schutzplanken-Montagefachperso-
nal fanden in Zusammenarbeit mit StraBenbau-
amtern, StraBen- und Autobahnmeistereien sowie
Hersteller- und Montagefirmen diverse Informa-
tionsveranstaltungen zum Themenrahmen "passi-
ve Schutzeinrichtungen an StraBen" statt. In die-
sen Veranstaltungen von unterschiedlicher Art und
Pauer haben u.a. Reterenten der Studiengesell-
schaft fiir Stahlschutzplanken zu folgenden The-
men beigetragen:

- Neuentwicklungen bei mobilen Schutzeinrich-

tungen

RPS 1989, mit Vergleichen zur Richtlinie von

1972

- Montagefehler in der Praxis

- Produkthaftung bei Stahlschutzplanken-Kon-
struktionen

1



- Vorschriften fiir Schutzeinrichtungen und EG-
Perspektiven

Im Rahmen der verfligbaren Kapazitat soll dieser
Service fur alle Behdrden zur Verfligung gestelit
werden, die mit passiven Schutzeinrichtungen an
StraBen befaBt sind.

4. Montagefirmen als Mitglieder
in der Gitegemeinschaft

Auf der Jahresmitgliederversammiung der Giite-
gemeinschaft Stahlschutzplanken e. V. im Jahre
1989 wurde beschlossen, qualifizierten Monta-
geunternebmen die Mitgliedschaft in der Glitege-
meinschaft zu erméglichen. Im Rahmen der Har-
monisierung des Europdischen Marktes sind fiir
Schutzeinrichtungen an StraBen zuséatzliche Richt-
linien zu erwarten. Bei derartigen Richtlinien sollen
auch die Kenntnisse und Erfahrungen der Monta-
geunternehmen Beriicksichtigung finden. Das Mit-
wirken von Montageunternehmen ermdglicht kinf-
tig eine aktivere und gebiindelte Produktpflege in
der gesamten Stahlschutzplanken-Branche.

Inzwischen haben bereits mehrere Montagefir-
men ihre Mitgliedschaft beantragt. Diese Firmen
werden an der nichsten Mitgliederversammiung
der Gliegemeinschaft im Herbst dieses Jahres
eilnehmen.

5. Kennzeichnung von Stahischutzplanken-
Bauteilen aus RAL-gitegesicherter
Herstellung

Alle kennzeichnungspflichtigen Bauteile werden
im Rahmen der Gltesicherung nach RAL-RG 620
mit Herstellerkennzeichnung und Giitezeichen
versehen.

Die Herstellerkennzeichen bestehen aus einem
Durchbruch. Diesem SP-INFO ist ein Verzeichnis
der Mitgliedsfirmen und Herstellerkennzeichen,
Stand 1. August 1990, beigefligt.

Die Giitezeichen bestehen aus einem Pragestem-
pel in folgender Form:

im 1. Halbjahr 1990

im 2. Halbjahr 1930

Keine andere Kennzeichnung ist bei der Gtesi-
cherung nach RAL-RG 620 zulassig.

Siegen, im Oktober 1980




GUTEGEMEINSCHAFT
STAHLSCHUTZPLANKEN E.v.

GUIEZEIUHEN

STAHLSCHUTZPLANKEN

Stahlschutzplanken - INFO 2 - 1989

Inhalt:

1. Verbesserung vorhandener Stahlschutzplanken

2. Kennzeichnung von RAL-geprtiften Schutzplankenteilen

1. Verbesserung vorhandener Stahlschutzplanken

Seit mehr als drei Jahrzehnten sind Stahlschutz-
planken als passive Schutzeinrichtungen an unse-
ren StraBen erfolgreich im Einsatz. Die in den USA
entwickelten Schutzplanken sind in der Bundesre-
publik verbessert und zum heutigen Stahl-Schutz-
planken-System weiterentwickelt worden.

Diese Weiterentwicklung hat in entsprechenden
Richtlinien, Richtzeichnungen, Giite- und Lieferbe-
dingungen ihren Niederschiag gefunden.

Die Neuauflage der »Richtlinien fiir passive
Schutzeinrichtungen an StraBen« (RPS Ausgabe
1989) sollte der willkommene AnlaB fir eine Inven-
tur aller vorhandenen Stahlschutzplankenstrecken
sein. Im Einfﬂhmngsschreiben'des BMV zu den
RPS wird empfohlen, Schutzeinrichtungen an be-
stehenden StraBen nachzuriisten, wo es die Un-
falisituation erfordert. Weiter ist hierzu ausgefiihrt,
daB eine Umriistung bei erheblichen Abweichun-
gen von den neuen Regelungen in Betracht kommt,
wenn die ériliche Unfallsituation dies erfordert.

Demzufolge kann sich eine Inventur vorhandener
Schutzplanken schwerpunktmiBig auf die Abwei-
chungen von den RPS und auf den derzeitigen
Erhaltungszustand konzentrieren.

Als erhebliche Abweichungen sind Méangel zu be-
trachten, bei denen die Funktion der Schutzeinrich-
tung in Frage gestellt ist, oder wenn die Mangel im
Hinblick auf ihre méglichen Folgen besonders
schwerwiegend sind.

Die folgende Aufstellung derartiger Schwerpunkte
soll nur beispielhaft in diesem Sinne sein.

Schwerpunkt 1:
Erfordernis von Stahlschutzplanken

Sind an einer Stelle Stahlschutzplanken nach RPS
erforderlich, jedoch nicht vorhanden, so ist zu-
n&chst zu klaren, ob durch Entfernung des Hinder-
nisses oder Umgestaltung der Gefahrenstelle auf
Schutzplanken verzichtet werden kann. |

Bepflanzungen an zweibahnigen StraBen, die im
Laufe der Jahre zu kraftigen BAumen ausgewach-
sen sind, soliten z.B. nach den Einsatzkriterien der
RPS unter die Lupe genommen werden.

Gefahrliche Hindernisse am Beginn von Trenn-
streifen sowie Trenninselspitzen sind auf ihre mog-
liche Umgestaltung oder den Einsatz von Anprall-
dampfern zu Uberprifen.
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Uberfliissige Schutzplanken sind dort zu suchen,
wo Fahrzeuge ohne besondere Folgen fir Insas-
sen und unbeteiligte Dritte von der Fahrbahn ab-
kommen konnen. Gelegentlich trifft man z.B, auf
Schutzplanken an Stellen, wo das ursachliche Hin-
dernis (Mast, DurchlaB, Graben, etc.) schon langst
entfernt worden ist. Falls nicht aus anderen Griin-
den Schutzplanken erforderlich sind (z.B. in Was-
serschutzzonen), sollten sie dort entfernt werden.

Schwerpunkt 2:
Langenoptimierung kurzer Schutzplankenstrecken

Schutzplankenstrecken bendétigen eine konstrukti-
ve Mindestlange, damit bei einem Fahrzeuganprall
ihre Zugbandwirkung gewdhrleistet ist. Entspre-
chend der méglichen Belastung beim Anprall ist
-diese Lange von der héchstzuldssigen Fahrzeug-
geschwindigkeit abhangig. weiterhin muB eine
Schutzplankenstrecke in genligendem Abstand vor
einer Gefahrenstelle beginnen, damit ein wirksa-
mer Schutz gegen Aufgleiten oder Hinterfahren
besteht.

Nach den RPS 1989 betrégt die Mindestlange der
Schutzplankenstrecke nicht mehr einheitlich 28 m.
Entsprechend der zulassigen Hochsigeschwindig-
keit ist die L&nge L1, nach Art und Abmessungen
des Hindernisses die LAnge Lz und bei Mbglichkeit
der Schutzplankenverschwenkung die Lange Lazu
beachten. Hierbei ist auf die Langenausnahme bei
Notrufséulen an zweibahnigen StraBen hinzuwei-
sen.

Zur Verbesserung vorhandener Schutzplanken ist
es empfehlenswert, zumindest alle Strecken, die
nur 28 m oder weniger LAnge haben, zu Uberpriifen
und ggf. nach RPS zu verlangern. Durch diese
Langenoptimierung wird die Wahrscheinlichkeit
gering, daB bei einem Fahrzeuganprall die Kon-
struktion umgefahren und Uberquert werden kann
(s. auch Schwerpunkt 3). Ebenso werden die Még-
lichkeiten des Aufgleitens und Hinterfahrens erheb-
lich vermindert.

Sind in Schutzplankenstrecken Liicken von 50 m
und weniger Lange vorhanden, so wird nach RPS
deren SchlieBung empfohlen, um die Zahl der Ab-
senkungen zu reduzieren.

Schwerpunkt 3:
Verbesserung von Schuizplankenenden

Schutzplankenstrecken mussen am Anfang und
Ende Absenkungen haben, sofern keine andere
Befestigung {z.B. AnschluB an ein Bauwerk oder
Einbindung in eine Bdschung) gegeben ist. Diese
Verankerungen am Beginn und am Ende der Strek-
ke sind Grundvoraussetzungen fir die erforderli-
che Zugbandwirkung der Plankenkonstruktion und
ihre Sicherhelt gegen Niederdriicken.

AuBerdem kdnnen an hochstehenden Enden von
Stahlschutzplanken anprallende Fahrzeuge regel-
recht »aufgespieBt« werden. Dies gilt ebenfalls fiir
alle héhengleichen Unterbrechungen von Schutz-
plankenstrecken, wie sie zuweilen an Wegeinmiin-
dungen, Notrufsulen oder Briicken anzutreffen
sind. Derartige Schutzplankenenden sind gefahrii-
che Hindernisse und miissen durch fachgeméafe
Absenkung umgeristet werden. Nach den RPS
kbnnen bei Platzmangel und in bestimmien Aus-
nahmefallen auch Kurzabsenkungen eingebaut
werden. Die letzten beiden Pfosten von Absenkun-
gen mussen mit Druckplatten versehen sein.

Schwerpunkt 4:
Angleichung der Héhe von Schutzplanken

In den RPS 1989 ist die normale Einbauhohe von
75 + 3 om unverdandert enthalten. Schwachstellen
vorhandener Schuizplankensirecken sind haufig

'unzureichende Héhen (< 70 cm) entsprechend frii-

herer Vorgaben. Oft sind die Hbohen zusétzlich
durch Erneuerung der Strafendecke derart ver-
mindert, daB von wirksamen Schutzeinrichtungen
nicht mehr die Rede sein kann. Hier kann nur durch
Angleichung der Héhe die volle Schutzwirkung wie-
derhergestelltwerden. In quergeneigten Mittelstrei-
fen bestetit die Gefahr, daB hochstehende Schutz-




plankenholme von aerodynamisch gestalteten Pkw
ieicht unterfahren werden kbénnen. Dieser Gefahr
tragen die RPS Rechnung, wobei neben neuen
Maximalhéhen erstmals auch zulassige Héhen der
Schutzplanken (ber der Geldndeoberflache ge-
nannt sind.

Wo Schutzplanken eingebaut sind, dirfen nach
RPS Bordsteine nicht héher als 7 cm Uber der
Fahrbahnoberkante stehen. Auf diese Gefahren-
stellen sollte besonders geachtet werden, denn der
Anprall an héhere Bordsteine kann zu vé!liig unkon-
trollierten Fahrzeugbewegungen, wie z.B. Abhe-
ben, Umkippen und Uberschlagen, fiihren. An Stra-
Ben mit zuldssigen Geschwindigkeiten Gber 50

km/h sollte deshalb die Bordsteinhdhe kontrolliert

und ggf. korrigiert werden. Dies gilt auch fiir Bau-
werkskappen. Verbleiben ausnahmesweise hihe-
re Bordsteine, so missen die Schutzplanken dem-
entsprechend erhdht werden.

Schwerpunkt 5:

Umriistung alter Stahlschutzplankenkonstruktionen
Einfache Stahischutzplanken ESP zeigen bei
einem Fahrzeuganprall ihre beste Wirkung, wenn
sich bei starkerer Durchbiegung des Plankenban-
des die Holme von den Pfosten trennen und die
Pfosten umgeknickt werden kénnen. Bel Schutz-
plankenstrecken, die etwa bis 1972 montiert wur-
den, sind die Holme mit Schrauben M 16 an den
Pfosten I 140 befestigt worden. Entsprechend den
Richilinien von 1972 sind danach Pfosten IPE 100
mit »Sellbruchschraub en« M 10 x 45 und seit 1985
zunehmend Pfosten SIGMA 100 eingebaut wor-
den. Mit Einfilhrung der neuen Richtlinien 1989
sollten aber nun endlich die alien 1 140-Pfosten
entfernt werden.

Schutzplankenholme mit Langiéchern in der StofB3-
verschraubung, die zur »Sackbildung« beim An-

prall von Fahrzeugen fiihren kénnen, missen
durch normale Holme ersetzt werden.

Schwerpunkt 6:
Ersatz alter Stahlschutzplanken

Auch die Feuerverzinkung von Schutzplanken un-
terliegt dem Verschlei, so daB nach langerer
Standzeit erste Rotbraunfarbungen die Abtragung
der Zinkschicht ankiinden. Hat sich auf groBeren
Oberflachenteilen berelts narbiger Rost breitge-
macht, so istdas ein Zeichen fiir den erforderlichen
Ersatz. Hierbei ist insbesonders auch auf Schutz-
plankenholme zu achten, die vor 1972 hergestellt
wurden und an den fehlenden Langléchern in der
Mitte und in den Drittelpunkten erkennbar sind. Bei
diesen Holmen ist eine Alterung des Werksioffs
nicht auszuschlieBen. Es besteht bei gealterten
Schutzplanken die Gefahr, daB sie bei stoBartiger
Belastung sprode brechen kdnnen. Deshalb ist ge-
nerell zu empfehlen, alle Stahlschutzplankenteile,
die derart verbraucht sind, zu verschrotten und
durch neue Teile zu ersetzen.

*

Diese kurzen Ausfiihrungen liber 6 Schwerpunkte
von Mangeln an Stahlschutzplanken lassen erken-
nen, wie deren Feststellung und Beseitigung in
Angriff genommen werden kénnen. Es ist geplant,
die Beschreibung weiterer Schwerpunkte, z.B. aus
den Bereichen Schutzplanken-Konstruktionsteile
und Fehler bei Montagen, in den folgenden Stahl-
schutzplanken-Infos fortzusetzen.

*

Zum Thema RPS 89 ist dieser Info ein Sonder-
druck des Kirschbaum-Verlages aus der Zeitschrift
Strafe und Autobahn, Nr. 9/1989, beigelegt.

2. Fertigungskennzeichnung von RAL-gepriiften Stahischutzplanken-Konstruktionsteilen

im 2. Halbjahr 1989

Die kennzeichnungspfiichtigen Konstruktionsteile (Schutzplankenholme, Distanzstiicke, Abstandhalter, Pfo-
sten mit FuBplatten, SIGMA-100-Pfosten) werden zur Zeit mit folgendem Prégestempel versehen:

Siegen, im Oktober 1989
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Inhalt: 1.

Kontrolle und Wartung von DilatationsstéBen

2. Kennzeichnung von Stahlschutzplankenkonstruktionsteilen
3. Ausbildung von Schutzplanken-Montagefachpersonal

1. Kontrolle und Wartung
von DilatationsstoBen

Bei Stahlschufzplankenkonstruktionen auf
Bricken werden DilatationsstéBe zum Ausgleich
temperaturbedingter  Langenanderungen  im
Bereich der beweglichen Fahrbahniibergange ein-
gebaut. In der Stahischutzplanken-Info Nr. 1/1885
ist die Berechnung fiir die Montage entsprechend
der jeweiligen Bauwerkstemperatur ausfiihrlich be-
schrieben. Der fachgem&Be Einbau und die ein-
wandfreie Funktion von DilatationssttBen sind fir
die volle Wirksamkeit von Schutzplankenkonstruk-
tionen erforderlich. Deshalb sollen DilatationsstoBe
in regelmaBigen Zeitabstanden auf ihre Funktions-
fahigkeit kontrolliert und gewartet werden.

Bei dieser Kontrolle sind zuerst das Schutzplan-
kenfeld mit dem Dilatationssto sowie die beiden
Schutzplankenfelder davor und danach auf even-
tuelle Schaden zu untersuchen; z.B.:

— Unzulassige Verformungen der Konstruktion
oder der Konstruktionsteile, wie Verwindung,
Biegung, Risse, Falten, Sicken und ghnliche
Schéden.

—  Briiche uﬁd Risse an den Schweilnahten
der Pfosten mit FulBplatte.

- Mangel an den Schraubverbindungen der
Konstruktion, wie fehlende, lockere oder be-
schadigte Verbindungselemente.

—  Priiftung der Ankerschrauben fur die Pfosten-
fuBplatten mit einem Drehmomentschliissel,
der auf 200 Nm eingestellt ist.

- Korrosionsschaden an allen Bauteilen.

Danach erfolgt die eigentliche Kontrolle des Dilata-
tionsstoBes. Hierbei werden die Einzelteile demon-
tiert, ihre Gleitflachen gereinigt und visuell auf
Fehler oder Schaden Oberprifi. Kleinere Fehler,
wige z.B. &rtliche Beschadigungen der Zinkschicht,
kénnen nachgebessert werden. Defekte Teile,
welche die Funktion beeintrachtigen koénnen,
milssen jedoch erneurt werden. Nach der Kontrol-
le werden alle Gleitflachen eingefettet und die Bau-
teile wieder montiert. Hierbei ist unbedingt darauf
zu achten, daB die StoBschrauben nur so fest an-
gezogen werden dirfen, daf} die Langsbewegung
des Dilatationssto Bes nicht behindert werden kann.
Kontroll- und Wartungsarbeiten an Schutzplanken-
DilatationsstéBen sallten nur von geschultem
Schutzplanken-Montagefachpersonal ausgefiihrt
werden. Die durchgefithrien Arbeiten und die dabei
erneuerten Bauteile sollten in geeigneter Form re-
gistriert werden.

2. Kennzeichnung von Stahlschutz-
planken Konstruktionsteilen
nach RAL- RG 620
im ersten Halbjahr 1989:

RAL - RG-620 | 189

Wir weisen darauf hin, daB Teile mit dieser Ferti-
gungskennzeichnung  erfahrungsgemaB  erst
ginige Zeit spater auf den Baustellen erscheinen
werden.

* PDAacHarkh 1M N1 AN & RrAandeziiar Sirafls 9/

80NN Sianen ¢ Earmmad (02 71V 5 AN I




3. Ausbildung von Schutzplanken-
Montagefachpersonal

In der Zeit vom 16. bis 20. Januar 1983 wurde das
7. Weiterbildungsseminar fiir Schutzplanken-Maon-
tagefachpersonal von der Giitegemeinschaft Stahl-
schutzplanken im Hotel ,Zur Post*, StraBenhaus,
durchgefiihrt. Von den 22 Teilnehmern haben 19
die AbschluBpriifung mit Erfalg abgelegt.

Wie bei den fritheren Seminaren lag die Organisa-
tion in den Handen des vereidigten Sachverstandi-
gen fiir Schutzeinrichtungen, Herrn Oberingenieur
Kurt Gdsswein, der den Hauptanteil des umfang-
reichen Lehrstoffes vermittelie. Als weitere Refe-
renten standen Herren von Behdrden und aus der
industrie zur Verfiigung.

Es wurden Themen aus folgenden Bereichen be-
handelt:

® Entwicklung des Stahzlschutzplanken-
* systems in der Bundesrepublik Deutschland

® Schutzplanken Wirkungsweise, Pfosten-
ginspannung

® Werkstoffkunde
@ Feuerverzinkung

® TL-SP (Technische Lieferbedingungen flr
Stahlschutzplanken)

® Stahlschutzplanken Gitesicherung
RAL-RG 620

® Gitebestimmungen fiir die Montage von
Schutzplanken RAL-RG 620 M

® Richtlinien fiir passive Schuizeinrichtungen
an Strafen (RPS, Entwurf Oktober 1988)
~ Grundsétze fiir den Einsatz passiver
Schutzeinrichtungen
~  Einsatzkriterien fiir passive Schutzeinrich-
tungen
—  Typen von passiven Schutzeinrichtungen

—  Konstruktive Ausbildung der Schutzplanken

- Ausbildung anderer Schutzeinrichtungen
—  Einbau und Wartung

@ Schutzplanken im Bereich von unterirdi-
schen Leitungen

® Produkthaftung

¢ Richtlinien fir Erdarbeiten {ZTVE-5tB 76)
und fiir bautechnische MaBnahmen in Was-
sergewinnungsgebieten (RiSt-Wag)

® Richtlinien fir die Sicherung von Arbeitsstel-
len an StraBen (RSA)

® Grundzige der Geometrie und Anfertigung
von Skizzen

® Materialauszug
® Nachrichten und Nachverzinken
® Neue Produkte
® Unfallverhiitung

® Richtiges Verhalten beim Pkw-Anprall an
Schutzplanken.

Seit Beginn der ,Schutzplanken-Montagefach-

mann“-Ausbildung im Frihjahr 1984 wurden

sieben Seminare durchgefihrt, an denen 4 Damen

und 147 Herren teilgenommen haben.

Das Durchschnittsalter betrug ca. 38 Jahre, wobei
der jiingste 18 und der &lteste Teilnehmer 62 Jahre
zahlte.

Mit Erfolg haben B2 Prozent aller Teilnehmer die
AbschluBpriifung abgelegt, das sind 120 Herren
und alle vier Damen.

Von diesen 124 Schutzplanken-Montagetachieu-
ten waren zur Zeit der Ausbildung beschatftigt:

34 % bei 13 Herstellerfirmen
' und
66 % bei 55 Montageunternehmen aus alien
Teilen der Bundesrepublik
Nach unserem Informationsstand sind z.Zt. noch

37 SP-Montagefachleute bei Herstellerfirmen tatig.

Die Giitegemeinschaft plant nach dem offiziellen
Erscheinen. der neuen ,Richtiinien fiir passive
Schutzeinrichtungen an Strafen” (RPS) die Durch-
fihrung von ein- bis zweitétigen Aufbauschulun-
gen, um allen Schutzplanken-Montagefachleuten
die Anderungen gegeniiber den Richtiinien von
1972 zu vermitteln.

Siegen, im Méarz 1989
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1. Schlupflaschen zwischen Pfostenkiaue und
SIGMA 100-Pfostan

1 Algemesines

Die Wirkungeweise einer SP-Konstruktion beim Anprall
eines Fahrzeugs hingt Im wasentlichen von den Widerstands-
momenten der Pfosten und SP-Holme senkrecht zur SP-
Langsachsa sowie von der mbglichen Trennung von Holm/
Pfosten, Pfosten / Klaus oder Pfosten / Fuflplatte ab.

2 Pfostenklaua

2,1 Wirkungsweise

Aus zahireichen Anfahrversuchen an EDSP und DDSP
ist bekannt, daid anpraiiende Fahrzeuge nur dann erfolgreich
umgelenkt werden kdnnen, wenn die Pfostenklaue nach dem
Abreilen der Soilbruchschrauben cohne Behinderung vom
Pfasten schlupfen kann. Das erfordert, daR die Sellbruch-
schrauben die entsprechende Dimensionierung aufweisen
und das der aus den Varsuchen ermittelte Schlupfweg genau
eingehaltan wird.

Beim Anprall eines Fahrzeugs wird bei EDSP und DDSP
durch die Holmneigung von ca.6° immer der obere Holmteil
zuerst betastet, wodurch die nach oben wirkende Kraftkom-
ponente das Anheben der SP-Holme einleitet. infolge der
kraftschliissigen Verbindung zwischan Pfostenklaue und Ab-
standhalter bzw, Distanzstiick wird der Pfosten angebogen,
Mit zunehmsnder Anhebung der SP-Holme wird auch der
untere Holmteil belastet. Bel groBeren Anprallenergien er-
folgt mit der waiteren Durchbiegung der Holme die Tren-
nung der Kiaue vom Pfgsten. Dabei werden nach dem Ab-
scheren der beiden Sollbruchschrauben M 10 die Pfosten-
klaue zusammen mit dem Abstandhalter bzw. Distanzstiick
ginschlieRlich Holme vom Pfosten geschoben.

Die bewegungshemmende Kraft bei diesem Vorgang ist eine
Gleitreibung, dis beim Schlupfen der Klaue vom Pfosten
iberwunden werden muB. Die Gleitreibung ist proportional
der Normalkraft {AnpreBkraft}, mit der die beiden Fléchen

aufeinander gedriickt werden, sie ist abhéngig vom Werkstoff
und von der Oberflichenrauhigkeit, jedoch unabhéngig von
der Flachengrofe,

2.2 Verbindung mit IPE 100-Pfosten

Die Reibungskraft kann bei IPE 100-Pfosten vernach-
1dssigt werden, weil

— das umtaufende Spiel zwischen Klaue und Pfosten ca.
2 mm betréigt — dies ergibt sich aus der Walztoleranz die-
ses Pfostens — und

— die AnpreBkraft nach dem Abreilien der Sollbruchschrau-
ben M 10 infolge Riickfederung der Kiauenflansche, be-
dingt durch die dickeren Flansche des IPE 100-Postens,
aufgehoben wird.

2.3 Verbindung mit SIGMA 100-Pfosten

Wegen seiner geringeren Formaggressivitt gegeniiber
dem 1PE 100-Pfosten wird neuerdings fast ausschliefilich
der SIGMA 100-Pfosten eingebaut.

Bereits bei den SP-Anfahrversuchen mit SIGMA 100-Pfo-
sten wurde festgestelit, dall beim Einsatz dieser Pfosten die
Reibungskraft zusétzlich iberwunden werden muB und dalk
deshalb eine Verbesserung des Schlupfens der Klaue geboten
wire.

Die Ursache liegt darin, dal beim Anziehen der So!lbruch-
schrauben M 10 die Flanschflichen der Klaue und des
SIGMA 100-Pfostens aufeinandergepreft werden. Dabel
tritt eine plastische Verformung der Flansche des SIGMA
100-Pfostens ein und die Klaue verklemmt sich auf dem
Pfosten. Dadurch wird das Schlupfen der Klave vom Pfo-
sten nach dem Abreifien der Sollbruchschrauben behindert.

Diese Behinderung kann durch die beidseitige Anordnung
von Schlupflaschen ausgeschlossen werden.

e e e e



3 Sechlupflasche

3.1 Wirkungsweise

Versuche haben gezeigt, daR durch das Anbringen von
Schlupflaschen aus Acrylnitril-Styrol-Acrylester-Copaly-
mere {Luran S) — gemaR Abbildung 1 — an SIGMA 100-
Pfosten ein einwandfreies Sehlupfen der Klaue vorn Pfosten
gewdhrleistet wird. Weil der Spielraum zwischen Klaue und
Pfosten erhalten bleibt, indem dieser an beiden Flanschen
mit Gleitflachen versehen wird. Hierdurch wird der Reibungs-
koeffizient wesentlich verbessert und die Reibungskraft ver-
ringert.

3.2 Anbringung

Die Konstruktion dieser Gleitelemente {Schiupflaschen)
wurde so konzipiert, daf sie problemios in den im SIGMA
100-Pfosten vorhandenen Léchern @ 18 befestigt werden
kénnen. Die Befestigung der Schlupflaschen ist so vorgese-
hen, daft sie einfach in diesen Ldchern gemaR Abbildung 2
eingeklipst werden. Die Schlupflaschen kdnnen also bei der
SP-Montage nach dem Einbau der Pfosten probiemios und
ohne ersichtlichen Mehraufwand an Zeit angebracht werden.

Voraussetzung fiir eine einwandfreie Funktion ist, dal die
Pfostenklaue ohne Gewaltanwendung, also leicht gleitend,
iiber den SIGMA 100-Pfosten gestiilpt wird, was iibrigens
auch bei Verwendung von IPE 100-Pfosten aullerordentlich
wichtig ist.
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4 Einfiihrung

Die Schiupflaschen wurden mit der BASt und dem
BMV abgestimmt und von diesen Behdrden befiirwortet.

Die Schlupflaschen tragen zu einer wesentlichen Varbesse-
rung in bezug auf die Funktion der EDSP, DDSP und DSP
mit SIGMA 100-Pfosten und somit zur ErhShung der passi-
ven Sicherheit auf unseren Stralen bei.

Die Schlupflaschen werden auch in die neue RAL-RG 620,
die zur Zeit ausgearbeitet wird, aufgenommen,

2. Fertigungskennzeichnung
von Stahl-Schutzplanken RAL-RG 620
im 1. Halbjahr 1988

im 1. Halbjahr 1988 werden Schutzplanken mit folgendem
Fertigungsdatum versehen:

RAL - RG 620

Wir weisen noeh einmal ausdriicklich darauf hin, daR diese
Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstellt und daher erst
nach einigen Wochen auf den Baustellen erscheinen wird.

Siegen, im Marz 1988
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Vergleich Stahlschutzplanke - Betongleitwand

1. Allgemeines

Passive Schutzeinrichtungen sollen von der Fahrbahn ab-
gekommene Fahrzeuge auffangen bzw, umlenken

Sie sollen dort eingebaut werden, wo dies zweckmaBig
erscheint, um Insassen von der Fahrbahn abgekommener
Fahrzeuge zu schiitzen oder naheliegende Gefahren fiir
Personen, die sich auBerhalb der Fahrbahn aufhalten, zu
vermeiden.

Passive Schutzeinrichtungen gliedern sich auf in abwei-
sende und in auffangende Schutzeinrichtungen

Abweisenden Schutzeinrichtungen sind Stah/schutzplan-
ken und Betongleitwinde, die l13ngs der StraBe eingebaut
werden. An ihnen solien von der Fahrbahn abgekommene
Fahrzeuge mdaglichst so umgelenkt werden, dafl sie an
der Schutzeinrichtung entlanggleiten und zum Stehen
kommen.

Auffangende Schutzeinrichtungen, auf die hier nicht ein-
gegangen wird, sind z. B. Anprallddmpfer oder Schutz-
zaune.

Es ist zu umfangreich, alle Varianten der Stahlschutz-
planken und Betongleitwinde miteinander zu vergleichen.
Deshalb sol! sich dieser Vergleich auf Systeme beschran-
ken, die vorwiegend auf Mittel- und Trennstreifen einge-
baut werden. Die Gegeniibersteflung bezieht sich daher
nur auf die doppelte Distanzschutzplanke {DDSP) und
die Betongleitwand /BGLW) mit New-Jersey-Profil.

Postfach 100180
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2, Konstruktive Aushildung von abweisanden passiven
Schutzeinrichtungen

2.1 Stahischutzplanken {SP}

Konstruktive Ausbildung

Das Schutzplankensystem, das in der TL-8F und der
RAL-RG 620 ausfiihrlich dargestellt ist, besteht aus

— einfachen Schutzplanken {ESP)
— einfachen Distanzschutzplanken (EDSP]
— doppslten Schutzplanken und - {DSP)

{DDSFP}

Diese Schutzplanken haban sich aufgrund ihrer groBen
Nachgiebigkeit in der Praxis hawéhrt.

— doppelten Distanzschutzplanken

Die DDSP bestehen im wesentlichen aus schwachen Pfo-
sten, SIGMA 100 bzw. IPE 100, den beidseitig angsord-
neten Halmen Profil A oder B und den Distanzstlicken.
Der Pfostenabstand betrégt in der Regel 4 m, der Abstand
der Distanzstiicke 2 m. Die Distanzbreite betrdgt 0,80 m
und die Einbauhéhe 0,76 m. Die Distanzstiicke sind {iber
eine Pfostenklaue mit Sollbruchschrauben M 10 an den
Pfosten befastigt, wihrend die Holme mit Schrauben M 16
an den Distanzstiicken angeschlossan und die Holme kraft-
schliissig miteinander verbunden sind,

Die DDSP sind das Ergebnis von zahireichen Anfahrver-
suchen, die zwischen 1962 und 1968 vom Innenministe-
rium Baden-Wiirttemberg durchgefithrt worden sind,

Wirkungsweise von Stahlschutzplankan (DDSP)

Die DDSP sind nachgiebige Schutzeinrichtungen, deran
Durchbiegung von der GréRe der in Querrichtungen wir-
kenden Anprallenergie abhiingig ist. Die Wirkungswaeise
ist grundsatzlich bei allen Anfahrten gleich und damit
unabhéngig vom Fahrzeugtyp, abgesehen von derl natiir-
lich unterschiedlich starken Deformationen, auch relativ
unabhiingig von den Anprallbedingungen. Der Wirkungs-
bereich erstreckt sich bei Pkw auf Anprallwinksl bis ca.
30°.

5800 Siegen 1 Fernruf {0271) 53038



2.2 Betongleitwand (BGLW)

Konstruktive Ausbildung

Das Profil der New-Jersey-Betongleitwand wurde anfangs
der fiinfziger Jahra in den USA im US-Staat New-Jersey
ertwickslt. In den siebziger Jahren kam dieses System
nach Europa. Anfahrvarsuche wurden vom allem in USA,
in Frankreich und England durchgefiihrt.

Die BGLW hat normalerweise eine Héhe von 81 cm, die
Breite betrdgt am Fult 61 cm und ander Krone 15 cm. Sie
ist schwach armiert und wird normalerweise mit einem
Gleitschalungsfertiger eingebaut. Der vertikale untere
-Auftritt hat praktiseh keine dynamische Funktion. Er ist
nur ais Reserve fir das Aufbringan neuer Deckenbeliige
gedacht. Diese Stufe darf aber héchtens 8 cm hoch sein,
da sonst die Gefahr von Fahrzeugiiberschl3gen, vor allem
beim Anprall von kleinen Pkw, stark zunimmt. Die mit
36° geneigte schrige Fliche dient dazu, die Fahrzeuge
anzuheben, um so die Energie zu vernichten und das ge-
gen die Betongleitwand gerichtete Kippmoment zu ver-
kleinern.

Wirkungsweise

Die Betongleitwand wird bei leichten Fahrzeuganfahrten
normalerweise nicht beschidigt, sie absorbiert aber auch
kaine Anprallenergie. Die gesamte Anprallenergie muf8
somit vdm anprallenden Fahrzeug aufgenommen werden.

Durch die Profilierung der Betongleitwand wird versucht,
den Fahrzeuganprall positiv zu beeinflussen und dadurch
die Unfallschwere in ertréglichem Rahmen zu halten, Dies
kann allerdings nur unter gewissen Voraussetzungen ge-
lingen.

Die Wirkungsweise der Betongleitwand hingt daher stark
vom Fahrzeug-Typ und von den Anprallbedingungen ab.
Unterschiede zeigen.sich zwischen kleinen und gré@eren
Plow sowie Lkw und Bussen, Bei den Anpralibedingungen
hat der Anprallwinkel einen wesentlichen EinfluR auf die
Wirkungsweise: Bel Anprallwinkeln iber 12° [d8t die po-
sitive Wirkung dar Betongleitwand nach.

Ein ausfithlicher Vergleichsberichtaus der Feder von Ober-
ingenieur K. GBwein mit ertsprechenden Literaturan-
gaben kann auf Wunsch bei der Geschaftsstelle der Giite-
gemainschaft abgerufen werden.

2. Fertigungskennzeichnﬁng
von Stahl-Schutzplanken RAL - RG 620
im 2. Halbjahr 1987

im 2, Halbjahr 1987 werden Schutzplanken mit folgen-
dem Fertigungsdatum versehen:

RAL - RG 620 287
Wir weisen noch einmal ausdriicklich darauf hin, daB
diese Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstellt und

daher erst nach einigen Wachen auf den’ Baustalfen er-
scheinen wird. ‘

Slegen, im Oktober 1987




GEGENUBERSTELLUNG

Doppelte Distanzschutzplanke

1} Nachgiebige Konstruktion
2) Deformationsraum erforderlich
3) Weicher Anprall infolge Nachgiebigkesit

4} Die Wirkungsweise und somit die erfolgreiche Um-
lenkung beim Anprall hiingt allein von der senk-
rechten Bewegungsenergie und nicht vom Typ
des FZG ab.

5) Gute Umlenkung der Pkw bis zu einem Anpratlwinkel
von 25° und der Lkw bis zu 20°.

6} Infolge der grofen Nachpiebigkeit wird die Anprall-
energie im wesentlichen in Verformungsarbeit an SP
und FZG umgewandslt,

Aufter bei leichten Anfahrten entstehen beim Anprall
immer in Abhédnigkeit von der Anprallenergie Schéden
an den DDSP und am FZG.

7) Bis 20° Anprallwinkel garinge FZG-Querverzigerungs-
werta,

8) Entsprechend der grofen Nachgisbigkeit erhéht sich
mit zunehmenden Anprallwinkeln die Unfallschwera

nur geringfilgig.

8

—

Der Ausfahrwinkel nach der Umlenkung ist von der
Durchbiegungskurve abhiéingig und betrigt im allgemsi-
nen die Hilfte des Anprallwinkels.

10) Infolie der méglichen konstruktiven Verstirkung {z.B.
Verringerung der Pfostenabsténde) kénnen DDSP auch
auf schmalen Mittel- und Trennstreifen (bis 1,80 m)
eingebaut werden.
Die DDSP sind beziiglich des Anpraliwinkels weder von
der Anzahl der Fahrstreifen auf Richtungsfahrbahnen
noch von der Geschwindigkeit abhangig.

Betongteitwand

Starre Konstruktion
Kein Deformationsraum arforderlich
Zunshmend harter Anprali bei Winkeln iiber 12°

Die Wirkungswaisen beim Anpral! sind verschisden:
Laichte Pkw: Kippmoment zur Fehrbahn hin gerichtat
Liow: Kippmament zur BGLW hin gerichtst.

Die erfolgreiche Umienkung hingt mehr vom Anprall-
winkel als von der Geschwindigksit ab. Kleins |aichtare
Pkw neigen zu Uberschiégen,

Guis Umlenkung der FZG bis zu einam Anprallwinkel
von 12°. Uber 12° nehmen die Vorteile rasch ab und die
Umlenkung schwarer LKW wird immer kritischer {Kipp-
wirkung).

Infolge der Starrheit wird die Anprailenergie allsin am
FZG in Forménderungsarheit umgewandalt.

Bei Anprallwinkeln unter 12° sind die F2G-Schiden
minimal und an der BGLW sind kaum Schéden zu erwar-
ten.

Stark zunehmenda F2G-QuerverZigsrungswerte bei An-
praliwinkaln iiber 10°,

Entsprechend der Starrheit steigt die Unfallschwere
{iiber 10°} im Verhiltnis zur Zunahms des Anprallwin-
kels.

Bei gleichen Anprallbedingungsn ist der Ausfahrwinkal
nach der Umlenkung infolge der Unnachgisbigkeit im-
iner kleiner als bei DDSP.

Der Anwendungsbersich sollte sich wegen der speziellen
Charakteristik auf soiche Streckenabschnitta beschrén-
ken, auf denen

— kein Raum fiir nachgiebige SP vorhanden Ist,

— der mbgliche Anprallwinkel kleiner als 12° ist {max.
2 Fahrstreifen je Richtungsfahrbahn),

— die zul. Geschwindigksiten 100.km/h oder wenigar
betragen,

— die hohen Verkehrsbelastungen die instandhaltung
und Reparatur von SP erheblich srschweren (2.B. auf
4streifigen StraBen mit Richtungstrannung bei einem
DTV =30 000 KFZ/24 h).
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1. Pfosten SIGMA 100 (Bild 1)

In Besprechungen mit dem BMYV und der BASt wurde
Ende 1984 vereinbart:

1. Es bestehen keine Bedenken, den Pfosten Sigma 100
bei seitlicher Anordnung an Fahrbahnréndern — aufRler
Mittelstreifen — sofort einzufiihren.

2, Durch einen zusdtzlichen Lkw-Anfahrversuch mit
ginem Anprallwinkel von 20° ist die Gleichwertigkeit
des Pfostens Sigma 100 gegeniiber dem Pfosten IPE
100 zu bestétigen.

Aus diesem Grunde wurden 1985 weitere Anfahrversuche
an doppelten Distanzschutzpianken mit Pfosten Sigma
100 in der Schweiz durchgefiihrt.

Die Anfahrversuche an doppelten Distanzschutzplanken
mit Pfosten Sigma 100 haben gezeigt, daR diese Schutz-
plankenkonstruktionen beim Anprall von Lkw und Pkw
ginwandfrei funktionieren. Gegeniiber frilheren Anfahr-
versuchen an doppelten Distanzschutzplanken mit Pfo-
sten [PE 100 konnten bei gleichen Versuchsbedingungen
keine wesentlichen Unterschiede in der Wirkungsweise
festgestellt werden.

Der Pfosten Sigma 100 ist somit bei ailen Schutzplanken-
typen als gleichwertige Alternative zum Pfosten IPE 100
zu betrachten. Herr Baudirektor Domhan, BASt, der an
dem 2. Lkw-Anfahrversuch am 23.5.1985 in Vauffelin
selbst teilgenommen hat, hat nach Auswertung der Film-
aufzeichnungen die Ergebnisse zufrieden beurteilt, so
daR fiir eine Zulassung des Pfostens Sigma 100 auch auf
Mittelstreifen zwischen Gegenfahrbahnen keine Baden-
ken besiehen.

2. Weiterentwicklung

2.1 Verwendung fiir andere Pfostenarten

In den 13 Anfahrversuchen an Schutzplanken mit Pfo-
sten Sigma 100 wurden nur gerammte Pfosten untersucht
und auf ihre Gleichwertigkeit gegeniiber dem Pfosten
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IPE 100 iiberprift. Beim Einbau von Schutzplanken wer-

den in der Praxis aber auch andare Pfostenarten bendtigt.

Bei der Neukonstruktion stetlte sich also die Frage, ob

mit dem Einsatz von Pfosten Sigma 100 ehenfalls gine

Gleichwertigkeit mit den z.2t. iiblichen Pfostenarten er-

reicht werden kann. Es handelt sich hierbei um folgende

Pfostenarten:

— Plattenpfosten (Pos. 4)

— Pfosten mit FuBplatte fiir ESP und EDSP auf Bau-
werken {Pos. 8)

Pfosten mit Fullplatte fiir DSP und DDSP auf Bau-
werken {Pos. 9]

Steckpfosten fiir Mittelstreifeniberfahrten {Pos. 7)
— Pfosten mit Druckplatte,

Plattenpfosten Sigma 100 (Bild 2}

Plattenpfosten Sigma 100 sind sinngem3R wie Platten-
pfosten IPE 100 ausgebildet. Sie werden in der Regel in
den Boden eingegraben, wenn es z.B wegen Leitungen
nicht mdglich ist, Pfosten mit Regelldnge einzurammen.

2.3 Pfosten Sigma 100 mit FuBplatte fiir ESP und
EDSP auf Bauwerken (Bild 3}

Der Pfosten IPE 100 mit FuBplatte ist an der Anschiuft-
stelle mit einer Sollbruchschweillnaht ausgebildet. Wie
aus Bild 3 ersichtlich, werden bei der Kenstruktion des
Pfostens Sigma 100 mit FuBplatte Sollbruchschrauben
M 12 verwendet. Eine einwandfreie Wirkungsweise wird
dadurch sichergestellt, daR die beiden hinteren Sechs-
kantmuttern aus Polyamid bestehen.

2.4 Pfosten Sigma 100 mit FuRplatte fiir DSP und
PDSP auf Bauwerken {Bild 4)

Auch der Platten-Pfosten IPE 100 ist mit eiper Soll-
bruchschweifinaht ausgestattet, wobei eine umlaufende
Schweiinaht den Pfosten mit der FuBplatte verbindet.
Fiir den Pfosten Sigma 100 mit Fulplatte gem. Bild 4
besteht dagegen die Sollbruchstelle aus 4 Sollbruch-
schrauben M 12. Im Gegensatz zum Pfosten Sigma 100
mit FuRplatte fir EDSP werden hier fir alle vier Soll-
bruchschrauben Sechskantmuttern nach DIN verwendet.
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2.6 Steckpfosten fiir Mittelstreifeniiberfahren {Bild 5)

Unfalluntersuchungen haben gezeigt, daR bei Steckpfo-
sten eine bessere Wirkungsweise erreicht werden kann,
wenn der Pfosten an der unteren Auflage mit einer Soll-
bruchstelle ausgebildet ist. Fiir den Steckpfosten |PE 100
ist daher kiinftig eine Sollbruchstelle vorgesehen, wobei
der Steckpfosten Sigma 100 gem. Bild 5 mit Sollbruch-
schrauben M 12 ausgestattet ist.

2.6 Pfosten Sigma 100 mit Druckplatte {Bild 6)

Der Pfosten Sigma 100 mit Druckplatte erfiilit den glei- '

chen Zweck im Absenkungsbereich wie der Pfosten IPE
100 mit Druckplatte. Es handelt sich hier um eine Pfo-
stenart, die mit den neuen Richtlinien eingefiihrt werden
soil.

2,7 Verzinkung

Fiir aufgebrachte Uberziige durch Feuerverzinkung als
Korrosionsschutz ist die DIN 50976 malgebend. Die
Schichtdicken des Zinkilberzuges sind nach DIN 50976
von den jeweiligen max. Bleckdicken abhéngig.

Ausschnitt aus Tabelle 2 DIN 50 976 Schichtdicken

Stahlteile Schichtdicke
mindestens

Z 3mmbis< & mm 70u

= 6 mm 85u

Danach ergeben sich folgende Schichtdicken filr Schutz-
planken:

Pfostenprofile 70u

Platten B5 u.

2.8 Kennzeichnung

Alle Pfosten werden mit Herstellerkennzeichen {Durch-
bruch) und dem Giitezeichen mit Fertigungsdatum {Pra-
gestempel} versehen.

3. Einsatzkriterien

Die Auswertung der Anfahrversuche an Schutzplanken
an Pfosten Sigma 100 in den Jahren 1977 und 1985 hat
ergeben, dall bei Pkw- und Lkw-Anfahrten in Bezug auf
den Pfosteneinbau kein Unterschied besteht, ob das ge-
schiossene oder das offene SIGMA 100-Profil gegen die
Fahrtrichtung gerichtet ist. Dagegen ist es fiir die passive
Sicherheit motorisierter Zweiradfahrer duBerst wichtig,
dal Pfosten Sigma 100 nach Mdéglichkeit immer mit dem
geschiossenen Profil zur Fahrtrichtung eingebaut werden.
Es sollten deshalb folgende Einbauregein beachtet wer-
den:

1. Auf Strallen mit Gegenverkehr sind Pfosten Sigma 100
an den Fahrbahnrindern sowie in Trennstreifen zwi-
schen Prallelfahrbahnen so einzubauen, dall das ge-
schlossene Profil immer zur Fahrtrichtung gerichtet
ist (Bild 7). Diese Regelung gilt auch fiir Abstandhal-
ter. Es handelt sich in diesern Fall um rechte Abstand-
halter, die entsprechend mit ,,R" {Prigestempel) ge-
kennzeichnet sind.

2. in Mittelstreifen von Stralen mit getrennten Rich-
tungsfahrbahnen kénnen bei Anordnung von DSP
und DDSP die Pfosten Sigma 100 beliebig eingebaut
werden, ggf. solite hier die Unfallhdufigkeit beriick-
sichtigt werden. '

Bei beidseitiger Anordnung von EDSP an StraRen mit
Gegenverkehr oder am Rand des Mittelstreifens miis-
sen die geschlossenen Profile gegen die Fahrtrichtung
gerichtet sein.

Die gleiche Regelung gilt auch fiir Pfosten Sigma 100
mit FuBplatie. Es ist dsher zwischen rechten und lin-
ken Pfosten Sigma 100 mit FuBplatte fiir EDSP zu un-
terscheiden. Pfosten Sigma 100 mit FuRplatte sind
daher entsprechend links (L} und rechts {R) gekenn-
zeichnet.

Von dieser Regelung kann abgewichen werden, wenn
die Wahrscheinlichkeit, daf durch einen Zweiradunfall
ein Anprall des Verungliickten auf der anderen Stra-
Renseite erfalgt, sehr grof ist; z.B. in Kurven bei Stra-
Ren mit Gegenverkehr oder bei DDSP auf Mittelstrei-
fen.

4. Montagehinweis

Fiir das Einrammen des Pfostens Sigma 100 ist ein beson-
derer Rammkopf erforderiich. Dieser Rammkopf muf 5o

. ausgebildet sein, dal wihrend des Rammens eine Offnung

des Profils nicht statifinden kann. Die Offnung des Profils
wird z.B. verhindert, wenn das SIGMA-Profil mit einem
gewissen Spielraum rechteckig vom Rammkopf einge-
schlossen wird, Auf keinen Fall darf die Pfostenklaue mit
Gewalt auf den Pfosten aufgeschoben werden. Zwischen
Pfosten Sigma 100 und Pfostenklaue mu immer ein
Spielraum vorhanden sein, weil sonst das Schiupfen der
Pfostenklave beim Anprall eines Fahrzeuges behindert
und somit die Wirkungsweise der Schutzplanke negativ
beginfluldt wird.

In diesemn Zusammenhang mul auch darauf hingewiesen
werden, da Muttern M 10 nicht mit dem gleichen Dreh-
moment wie Muttern M 16 angezogen werden diirfen, Die
Schiagsehrauber sind gem. Gebrauchsanleitung immer
auf das fir die jeweilige Schraubengréfte erforderliche
Drehmoment einzustellen.

2. Fertigungskennzeichnung von Stahl-Schutz-
planken RAL - RG 620
im 1. Hatbjahr 1987

Im 1. Halbjahr 1887 werden Schutzplanken mit folgen-
dem Fertigungsdatum versehen

RAL - RG 620 187

Wir weisen noch einmal ausdriicklich darauf hin, dal}
diese Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstellt und
daher erst nach einigen Wochen auf den Baustellen er-
scheinen wird.

Siegen, im Marz 1987
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Inhalt:

1) Jéhrliche Uberwachung der Bauhéfe und Arbeitsstellen von Schutzplankenmontagen

2) Fertigungskennzeichnung von Stahlschutzplanken RAL-RG 620 im 2. Halbjahr 1986

1. Jihrliche Oberwachung der Bauhbfe und Arbeits-
stellen von Schutzplankenmontagen

1984 hat die Giitegemeinschaft begonnen, Seminare zur
Weiterbildung von Schutzplankenmontage-Fachpersonal
einzufithren. Diese Fortbildungsseminare finden mehr
und mehr Interesse, da inzwischen die Auftraggeber fiir
passive Schutzeinrichtungen diese Entwicklung unterstiit-
zen und beginnen, in ihren Ausschreibungen fachlich ge-
schultes Montagepersonal zu fordern.

Die letzten Seminare haben aber gezeigt, daR das Niveau
der AbschluBpriifungen abfallend verlduft, obwohl nach
wie vor langjghriges Montagepersonal an diesen Kursen
teilnimmt. Der Giiteausschufd ist daher der Meinung, daR
im Interesse der allgemeinen Verkehrssicherheit, die nicht
hoch genug angesetzt werden kann, die Weiterbildung von
Montagepersonal einschlieflich Folgelehrgdngen allein
nicht ausreicht und daher zusitzlich auch eine Uberwa-
chung der Montage eingefithrt werden muB. Der Giiteaus-
schufl stellt sich hierzu vor, dal mindestens einmal jahr-
lich alle Bauhdfe und je Montagefachmann zwei Arbeits-
stellen iberwacht werden. Diese Ubsrwachung wird nicht
zuletzt im Hinblick auf den riickldufigen Bedarf an passi-
ven Schutzeinrichtungen und insbesondere Stahlschutz-
planken gefordert, damit nicht der verschérfte Wettbe-
werb Nachidssigkeit bei der Einhaltung der Verkehrs-
sicherheitsvorschriften auftreten [&0t.

Die Gilgegemeinschaft Stahlleitplanken beabsichtigt da-
her, diese Montageiiberwachung ab Herbst d. j. allen Un-
ternehmen, die Stahlschutzplanken montieren, anzubie-
ten. Grundlage dieser Priifung wird das nachstehend auf-
gefiihrte Priiffprotokoll sein. Die Giitegemeinschaft geht
davon aus, daB diese Einfiihrung zundchst auf freiwilliger
Basis geschieht. Die Priifung erfolgt wiederum durch den
RWTUV-Essen, Dienststefle Siegen, die anfangs von dem
langjahrigen Berater der Giitegemeinschaft, Herrn Ober-
ingenieur K. Gésswein, vereidigter Sachverstdndiger fiir
passive Schutzeinrichtungen, unterstiitzt wird. Nach er-
folgreicher Einfilhrung dieser Montageiiberwachungen ist
daran gedacht, diese als RA L-Giitetiberwachung durchzu-
fahren.
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Die Giitegemeinschaft richtet mit diesem [nformations-
schreiben an alle Behdrden als Auftraggeber fiir passive
Schutzeinrichtungen die herzliche Bitte, die neuen Akti-
vitdten der Industrie zu unterstitzen. Die Hersteller von
Stahlschutzplanken gehen davon aus, dal diese zusitz-
liche Uberwachung technisch und volkswirtschaftlich
auch fiir die Auftraggeber von besonderer Bedeutung sein
wird. Es besteht die Vorstellung, daf bef den notwendigen
Begehunden der Arbeitsstellen Mitarbeiter der Baubehor-
den teilnehmen, um sich selbst ein Bild von den richtigen
oder evtl. auch nicht ordnungsgemall ausgefihrten Mon-
tagearbeiten zu machen.

Die Giitegemeinschaft hat inzwischen alle Unternehmen,
die geschultes Montagepersonal beschiftigen, auf diesen
zusitzlichen Dienst hingewiesen und um entsprechende
Mitwirkung bei den Bemiihungen, die allgemeine Ver-
kehrssicherheit durch sachgerechte Montage von Stahl-
schutzplianken zu verbessern, gebeten.

Zu Riickfragen iiber diesen Uberwachungsdienst stehan
alle Herren des Giiteausschusses und die Geschaftsstelle
der Giitegemeinschaft gerne zur Verfiigung.

2) Fertigungskennzeichnung von Stahischutzplanken
RAL-RG 620 im 2. Halbjahr 1986

Die in der Giitegemeinschaft zusammengeschlossenen
Hersteller von Stahlschutzplanken-Konstruktionen wer-
den Schutzplanken mit folgendem Fertigungsdatum ver-
sehen (s. Stahlschutzplanken-Information 1/1984}):

RAL - RG 620 2B6

Wir machen erneut darauf aufmerksam, dal diese Kann-
zeichnung ein Fertigungsdatum darsteflt, das erfahrungs-
gemil erst einige Zeit spiter auf den Baustellen erschei-
nen wird.

Siagen, im Juli 1986

Fernruf {0271) 53039
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Stahlschutzplanken-Info 1/1986

Inhalt:

1. Rohrhiilsen in Wasserschutzzone I

2. Fertigungskennzeichnung von Stahl-Schutzplanken RAL-RG 620

im 1. Halbjahr 1986

1. Rohrhiilsen in Wasserschutzzone 1l

Allgemeines

GemaR den ,,Richtlinien fiir bautechnische MaBnahmen
an Stralen in Wassergewinnungsgebieten Ausgabe 1982
(RiStWag) " sind an bestimmten Stelien in bezug auf den
Einbau von Schutzplanken besondere Mallnahmen zu be-
achten.

So sind in einer Wasserschutzzone Il die Pfosten der Di-
stanzschutzplanken derart einzubauen, dal die Wirksam-
keit der undurchldssigen Schutzschicht erhalten bleibt,
zum Beispial durch Einbau von unten geschlossenen kor-
rosionsbestindigen Rohrhiilsen. .

Aufgrund dieser Definition in den RiStWag kann man in

Ausschreibungan beispielswaise folgenden Text vorfinden:
..Steckpfosten IPE 100 mit unten wasserdicht geschlos-
sener korrosionsbestindiger Rohrhiilse, Pfostenlange
1130 mm, versetzen einschl. der erforderlichen Bohr-
arbeiten.”

Aus technischer Sicht gibt es keine korrosionshestindigen
Werkstoffe. Korrosion ist eine spezielle Art der Werkstoff-
zerstdrung. thr unterliegen alle Werkstoffe. Auch nicht-
rostende Stdhle, die sich besonders durch die Bestindig-
keit gegen chemisch angreifende Stoffe auszeichnen, sind
nich'g korro,si_ons_besténdig.

Praktisch kann man daher nur von korrosionsgeschiitzter
Ausfiihrung sprechen. Als korrosionsgeschiitze Ausfiih-
rung ist zum Beispiel feuerverzinkt, gegebenenfalls mit
zusdtzlicher Kunststoffbeschichtung, zu empfehlen.

In den DIN B0S00 ist der Begriff , Korrosion” wie folgt
definiert:
Korrosion ist die Reaktion eines metallischen Werk-
stoffes in seiner Umgebung, die eine meRbare Verinde-
rung des Werkstoffes bewirkt und zu einem Korrosions-
schaden fiihren kann.”
Nach dieser Definition ist eindeutig zwischen der Korro-
sion im Sinne einer Reaktion und dem Reaktionsschaden
zu unterscheiden.

Ein Reaktionsschaden kann entstehen, wenn zwei Me-
talle mit unterschiedlichem Potential gepaart {Kontaki-
korrosion} oder elektrolytisch leitend durch ein Medium
verbunden werden (galvanisches Element).

Postfach 1001 80 Spandauer StraBe 25
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Kontaktkorrosion

Sind zwei verschiedene Metalle leitend miteinander ver-
bunden, etwa durch direkten metallischen Kontakt oder

“dhnliches, so geht bei Anwesenheit sines Elektrolyten das

unedlere Metall in Losung, es korrodiert.

Das unediere Metall bildet dabei die Anode und das ed-
lere Metall die Kathode des Elementes.

Galvanisches éfement

Bei einem galvanischen Element sind Anode und Kathode
metallen- und elektrolytisch-leitend verbunden. Im Ge-
gensatz zu galvanischen Stromquellen handelt es sich hier
um mehr oder weniger niederohmig kurzgeschlossene
galvanische Elements. '

Kennzeichnend fiir die elektrochemische Korrosion ist
eine Abhdngigkeit der Korrosionsvorginge vom Elek-
trodenpotential bzw. ven dem Strom, der durch die
Phasengrenzfliche Werkstoff/Medium flieft.

In einem Korrosionselement hat die Ancde stets das
negative und die Kathode stets das positive Potantial.
An der Anode iiberwiegt die ancdische Metall-Metall-
ionen-Reaktion unter Umwandlung der Anodensub-
stanz in Korrosionsprodukt.

Ausbildung in geschlossenen Rohrhiilsen

Unten geschliossene Robrhiilsen in Gebieten der Wasser-
schutzzone |l miissen, um Korrosionsschidden zu vermei-
den, so gestaltet werden, daR sie den aggressiven Medien
méaglichst geringe Angriffsmdglichkeiten bieten; der Kor-
rosionsschutz mul so bemessen sein, wie es die zu erwar-
tende Beanspruchung und die verlangte Gebrauchsdauer
erfordern,

Die Korrosionsbeanspruchung der unten geschlossenen
Rohrhiilse basteht im wesentlichen aus der Korrasion des
umgebenden Bodens und aus dem Wasser, das sich im
Laufe der Zeit innerhalb des Rohres sammeit.

Die Korrosionsbeanspruchung im Boden ist abhangig von
der Art und dem Gehalt an Mineralien und von organi-
schen Beimengungen, seinem Wasser- und Sauerstoff-
gehalt. Aufgeschiittete B&den knnen zusdtzlich durch
16sliche Bestandieile besonders korrosionsfordernd sein.

Fernruf (0271) 53039



Die GroBe der elektrochemischen Korrosion im Innem
der Hiilse ist abhiingig von dem Elektrodenpotential beim
Einsatz von zwei verschiedenen Werkstoffan (z. B. fauer-
verzinkter und nichtrostender Stahil) und dem mit Tausalz
angereicherten Wasser als Elektroiyt.

Die Verbindung von zwei Metallen mit ungiinstigen Poten-
tialen, wie fesuerverzinkte Steckpfosten mit Rohrhiilsen
aus nichtrostendem Stahl {z.B. V 4 A, Werkstoffnummer
1.4571 gem. DIN 17440, Kurzname: X 6 CrNiMoTi 17
12 2}, soilte bei unten geschlossenen Rohrhilisen vermie-
den werden.

Aktive Korrosionsschutzverfahren, wie der Einsatz von
nichtrastenden St3hlen, bringen aus Grilnden der mehs-
fachen Beanspruchung nicht immer den angestrebten Er-
folg.

Passive Korrosionsschutzverfahren dagegen, wie zum Bei-
spiel Feuerverzinkung plus Beschichtung, dominieren mit
steigender Tendenz fiir bestimmte Anwendungsgebiete.

Kunststoffbeschichtete feuerverzinkte Dammdurchiisse
{Culverts) werden im Straflen- und Tiefbau seit Jahrzehn-
ten mit Erfolg verwandt. Die Kunststoffbeschichtung
besteht in der Regel auf Epoxidhard- oder PVC/Acryl-
harz-Basis. Die Schichtdicke betragt B0 bis 100 ym. Die
Durchlasse werden als Fertigteile feuerverzinkt, Kurz nach
dem Verzinken erfolgt die Applikation der Kunststoff-
beschichtung in einer Beschichtungsanlage. Eine Ober-
flachenvorbereitung der verzinkten Oberfldche ist durch
den kurzen Zeitraum zwischen Verzinkung und Kunst-
stoffbeschichtung nicht erforderlich.

Dieses passive Korrosionsschutzverfahren ist auch fiir
unten geschiossene Rohrhillsen, wie sie in Gebieten der
Wasserschutzzone |l gefordert werden, besonders gut ge-
eignet, weil bei dieser Ausbildung weder eine Kontakt-
korrosion noch ein Korrosionsschaden durch ein galvani-
sches Element entstehen kann.

Empfehlung
Nachdem aus vorgenannien Griinden eine Korrosions-
bestéindigkeit nicht erreicht werden kann, empfiehlt es
sich, den Korrosionsschutz auf die Art der Beanspru-
chung sowie auf die erforderliche Gebrauchsdauer ab-
zustimmen.

Rohrhillsen, die unten geschlossen sind, sollten deshalb
in Zukunft feuerverzinkt ca. BO ym und anschliefend
mit einer Kunststoffbeschichtung aus PVC/Acryl-Harz
von BO bis 100 ym Schichtdicke versehen werden.

Eine einwandfreie Feuerverzinkung wird erméglicht durch
die zusétzliche Bohrung @ 16 mm im geschlossenen Bo-
den, durch welches der flilssige Zink beim Herausziehen
aus dem Zinkkessel ablaufen kann.

Die Beschichtung mit PVC/Acryl-Harz erfolgt dann an-
schlieRend, bevor sich eine neue Oxydhaut bildet,

Hier wird einfach die frischverzinkte Rohrhillse in einen
mit PVC-Farbe gefiillten Behélter getaucht und zum Ab-
tropfen aufgehingt. Somit wird gewdhrieistet, dal sich
iiberall, auch im Innenrohr, eine geschlossene PVC-Schicht
bilden kann.

Feuerverzinkung 80 ym

Seschichtung 80-100ym
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Im Interesse der ausschreibenden Stellen und der An-
bieter sollte die einheitliche Ausbildung dieser Rohrhil-
sen vorgeschrieben und das Korrosionsschutzverfahren
im Leistungsvarzeichnis angefithrt werden.

2, Fertigungskennzeichnung von Stahl-Schutz-
planken RAL-RG 620 im 1. Halbjahr 1986

Im 1. Halbjahr 1986 werden Schutzplanken mit folgen-
dem Fertigungsdatum versehen (s. Stahl-Schutzplanken-
Information 1/19B84):

RAL - RG 620 186

Wir weisen noch einmal ausriicklich darau{’ hin, da diese
Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstellt und daher
erst nach einigen Wachen auf den Baustellen erscheinen
wird. ’
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inhalt: 1. Priifung von Stahl-Schutzplanken

2. Fertigungskennzeichnung von RAL-gepriiften Stahl-Schutzplanken im 2. Halbjahr 1985

1. Priifung von Stahl-Schutzplanken

Da in letzter Zeit vermehrt nicht gepriifte und nicht gekennzeichnete Stahl-Schutzplanken — ohne Beach-
tung der Priifvorschriften nach TL-SP oder RAL-RG 620, Ausgaben Nov. 1972 — angeboten und geliefert
werden, wird auf den. Priifumfang fiir Stahl-Schutzplankenkonstruktionen noch einmal besonders hinge-

wiesen.

1.1 Prisfung nach TL-SP, Ausgabe November 1972

Nach Abschnitt 5 der TL-SP ist der Nachweis, daf8 die
zuliefernden, kennzeichnungspflichtigen Bauteile in
Werkstoff, Herstellung und Kennzeichnung den Anfor-
derungen der TL-SP 1972 entsprechen, durch Vorlage
des Priifzeugnisses eines staatlich anerkannten Priifinsti-
tuts zu erbringen. Die dem Priifungszeugnis zugrunde
liegende Priifung darf zur Zeit der Vorlage bei der aus-
schreibenden Stelle nicht mehr als 4 Monate zuriick-
liegen.

Anmerkung: Priifung und Bescheinigung soliten dem Abnahme-
protokoll der Giitapriifung nach RAL-RG 620 ent-
sprechen {s. Anlage 1},

Der Nachweis entfillt, wenn die Bauteile nach den Giite-
und Priifbestimmungen RAL-RG 620 hergestellt und ge-
liefert werden.

Eine spiitere Nachprifung der gelieferten Bauteile auf
Erfiillung der Anforderungen der TL-SP bleibt dem Auf-
traggeber freigestellt.

Anmerkung: Nach TL-SP ist &ine Priifung der Staht-Schutzplan-
kenkonstruktionen im Herstellerwerk durchzufiih-
ren und zu beschainigen. Diese Bescheinigung ist
dem Auftraggeber vor der Auftragsvergabe vor-
zulegan, Dem Awuftreggeber ist es freigestelit, die

Ergebnisse der Erstpriifung an den pgeliefertan Bau-
toilen nachzupriifen,

Eiir die Ausfiibrung und Kennzeichnung der Bauteile sind
die Anlagen 1—37 der TL-SP maligebend. Daneben er-
gibt sich der Prilffumfang aus folgenden Abschnitten der
TL-S5P:

2.2 Werkstoffe
Zum Machweis der Stahlgiite fiir Schutzplanken-Holme

und Distanzstiicke ist die Vorlage eines Werkszeugnisses
nach DIN 50049, Abschnitt 2, erforderlich.
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Das Material ist durch das Lieferwerk zumindest paket-
weise zu kennzeichnen. Aus der Kennzeichnung saollen
Lieferwerk und Qualitat hervaorgehen.

2.4 Bearbeitung

Das Herstetlerwerk hat den Nachweis der Befahigung zum
SchweiRen einfacher Stahlbauten (kleiner Befihigungs-
nachweis nach DIN 4100/2} zu erbringen.

2.5.1 Verzinkung

‘Die verzinkte Oberfliche muB geschlossen und frei von
erkennbaren Fehlern sein. Diese Prifung erfolgt nach
dem Augenschein.

Die Schichtdicke der Verzinkung betriigt bei Pfosten min-
destens BO p, bei anderen Bauteilen — ausgenommen
Schrauben, Muttern und Scheiben — mindestens 60 p.

2.8 Fertigungskontrolle

Die Herstellung der Schutzpianken-Holme, Distanzstiicke,
Abstandhalter, Pfostenklauen, Pfosten und aller sonstigen
Bautelle mu durch stindige betriebseigene Eignungs-
iberwachungsprifungen kontroiliert werden. Entspre-
chende Aufzeichnungen sind laufend zu filhren und bei
betriebsfremden Uberwachungen nach 5. auf Verlangen
vorzulegen.

3. Kennzeichnung {Durchbruch)

Schutzplankenholme, Distanzstiicke, Abstandhalter und
Pfosten mit Fullplatte sind vom Hersteller an den in An-
lage 37 angegebenen Stellen eindeutig und so zu kenn-
zeichnen, dafl der Hersteller wahrend der gesamten Ge-
brauchsdauer identifiziert werden kann.

Anmarkung: Die Herstellerkennzeichen sind zurVerdffentlichung

im Verkehrsanzeiger beim BMV oder bei der BASt
zu hinterlegen.

5800 Stegen 1 Farpruf {(0271) 53039



1.2 Priifung von Stahl-Schutzplanken nach RAL-RG 620,
Ausgabe November 1972

Die Giite- und Priifbestimmungen RAL-RG 620 fiir Stahi-
Schutzplanken, Ausg. 1972, sind mit den Vorschriften
und Anlagen der TL.-SP 1972 absolut identisch.

Die Gitegemeinschaft verleiht das Recht zur Anwendung
des Giitezeichens nur an Hersteller, die Schutzplanken-
Holme gem3R den Vorschriften des Giitesicherungsver-
fahrens fertigen und Gewihr dafiir bieten, dall auch die
Herstellung aller {ibrigen Konstruktionsteile sowie die
Verzinkung den Giite- und Priifbestimmungen entspre-
chen.

Priifbestimmungen aus folgenden Abschnitten
der RAL-RG 620:

2.5 Giteiiberwachung

2.5.1 Die Hersteliung der Schutzplanken-Holme, Distanz-
stiicke, Abstandhalter, Pfostenklauen, Pfosten und aller
sonstigen Konstruktionsteile mul durch eine stindige
betriehseigene Fertigungskontrotle {iberwacht werden,
Geeignete Kontrollaufzeichnungen sind laufend zu filh-
ren und auf Verlangen der Priifstelle {Abschnitt 3.3.3)
vorzulegen,

2.5.2 Im Auftrag der Giitegemeinschaft Stahlleitplanken
e.V. wird die Einhaitung der vorstehenden Bestimmun-
gen durch neutrale Beauftragte iiberwacht. {Abnahme-
protokolle der vierteljihriichen Uberpriifungen siehe An-
lage 1)

26 Kennzeichnung

Die diesen Giite- und Priifbestimmungen.entsprechenden
kennzeichnungspflichtigen Teile {Schutzplanken-Holme,
Distanzstiicke, Abstandhalter, Pfosten mit FuBplatte} sind
mit einem Prigestempel gem. Abschnitt 1.3.2, dem Her-
stellerkennzelchen {Durchbruch} und seit 1884 mit Fer-
tigungsdatum zu versehen.

Bsp.: Herstellerkennzeichen

L-RG 620 285
{Durchbruch) RAL-RG 62

{Herstellerkennzeichen Stand Juli 1985 s. Anlage 2}

Siegen, im Juli 1985

3.3 Giiteiiberwachung

3.3.1 Die Giitegemeinschaft ist berechtigt und verpflich-
tet, die Einhaltung der Giite- und Priifbestimmungen zu
{iberwachen.

3.3.3 Mit der Durchﬁihrung der Uberwachungspriifung
beauftragt der Giiteausschufl eine neutrale Priifstelle,

Anmerkung: Seit Beginn der Giitefiberwachung im Jahre 1964
ist der AWTUV Egsen, Dianststelle Siagan [Dipl.-Ing.
Fischar, Telefon 02 71 / 33 78-142), federfiihrend
mit dieser Uberpriifung beaufiragt, und zwar viertel-
Jahrlich.

3.3.4 Sachverstindige des TUV nehmen im Betrieb des
Zeichenhenutzers chne vorherige Anmeldung Uberpri-
fungen aus der Iaufenden_ Fertigung vor.

3.3.6 Uber jede Priifung wird ein Abnahmeprotokoll {An-
lage 1} angefertigt, das dem Giiteausschuf vorgelegt wird.

Anmerkung: Bei regeiméBig Gherpriifter einwandfreier Fartigung
erhalten die Zeichenbanutzer Verteihungsurkunden
mit 2fahriger Giiltigkeit zur Filhrung des Giitezei-
chens. Diesa Urkundan sowie die viertaljahrlichen
Abnahbmeprotokolle kdnnen den ausschreibenden
Srellen bei der Auftragsvergébe vurgialagt werdan,

Soweit Sie zum Thema ,,Prufung von Stahl Schuuplan-

‘ken’” Fragen haben, stehen lhnen sowohl die Dlenststeile

Siegen des RWTUV (Dlpl lng Flscher Telefcm 02 71/
3378-142) als auch die Geschaftsstelle cer Gutegemem-
schaft {Dipl. Ing Patt, Telefon 02 71 /5 30 3s) m:t Aus-
kiinften zur Verfiigung,

2, Femgungskennzemhnung von Stahl-Schutz-
planken RAL-RG 620 im 2. Halbjahr 1985

Im 2. Halbjahr 1985 werden Schutzplanken mit.folgen-

dem Fertlgungsdaturn versehen (s. Stahl Schutzplanken-

Information 1/1984);

RAL - RG 620 285 -

Wir weisen noch einmal ausdriicklich darauf hin, dal die-
se Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstelit und -
daher erst nach einigen Wochen auf den Baustellen er-
scheinen wird. ' '
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Stahlschutzplanken-Info 2/1985

inhalt: 1) SIGMA-Pfosten
2) Ausbildung von Schutzplanken-Montagefachpersonal

1) SIGMA - Pfosten 100/55/4

Y
& “
A

Werkstoff St.37-2

Profilhéhe 100 mm

: / Profilbreite 55 mm

Profildicke 4 mm

g Gestreckte Linge 230 mm
Ix = 1340cm® ly = 23,1cm
Wx = 268cm’ Wy=  76cm’

- . Gewicht bei 1900 mm Linge ca. 14kg

N

25.5 25.5

-

55
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Aligemeines

Der SIGMA-Pfosten wurde 1970 entwickelt und spater in
Schweden und in der Schweiz eingefihrt. Der AnlaR fiir
die Entwicklung des SIGMA-Pfostens waren Lieferschwie-
rigkeiten der Walzwerke fiir den Formstahl IPE 100. Aus-
serdem sollen mit der Herstellung des SIGMA-Pfostens
bei der einschlagigen Industrie zusdtzliche Arbeitsplatze
geschaffen werden.

Inzwischen wurde auch durch Untersuchungen festge-
stelit, dall der SIGMA-Pfosten infolge seiner vergleichs-
weise geringeren Formaggressivitdt bei Zweiradfahrer-Un-
falien ein deutlich niedrigeres Verletzungspotentiaf als
der Pfosten IPE 100 aufweist.

Anfahrversuche an SchmzPIanken

mit SIGMA-Pfosten 1977

Insgesamt wurden 10 Anfahrversuche durchgefiihrt, bei
denen der SIGMA-Pfosten als Bestandteil s@mtiicher
Schutzplanken-Typen {ESP, DSP, EDSP, DDSP} einge-
baut war.

Bei den fiinf Pkw-Versuchen kamen Pkw mit einem
Gesamtgewicht von 1,0 Mp zum Einsatz. Die Anprall-
geschwindigkeit betrug ca. 100 km/h und der Anprall-
winkel 20°.

Bei den fiinf Lkw-Versuchen wurde ein Anprallwinkel
von 15° gewshit, weil bekannt war, dal die obere Bela-
stungsgrenze der Schutzplanken-Typen ESP, DSP und
EDSP ungefdhr in diesem Anprallenergiebereich liegt.
Das Gesamtgewicht der Lkw betrug 10 Mp und die An-
prallgeschwindigkeit ca. 70 km/h.

Die Auswertung der Versuche hat ergeben, dalt

— der SIGMA-Pfosten als Bestandteil der vier Schutz-
plankentypen {ESP, DSP, EDSP, DDSP) ebenso ge-
eignet ist wie der Pfosten IPE 100,

— der Drehpunkt bei gerammten Pfosten von der Bo-
denfestigkeit abhdngig ist und damit einen Einflul
auf die GréRe der Kontaktkrifte ausiibt, die sich wie-
derum auf die seitliche dynamische Durchbiegunag,
die Fahrzeugverzégerung sowie auf die Schiden an
Fahrzeug und Schutzeinrichtung auswirken,

— alle vier Schutzplanken-Typen beim Anprall eines
Pkw einen ausreichenden Schutz bieten,

— die einfachen Schutzplanken (ESP) und doppelten
Schutzplanken {DSP} fiir die Umlenkung von schwe-
ren Lkw weniger geeignet sind als die einfachen
{EDSP} und doppelten Distanzschutzplanken
(DDSP},

— die Fshrzeugverzigerungen innerhalb ertrdglicher
Grenzen fiegen,

— eine einheitliche Stofistangenhohe bei Lkw zu einer
erheblichenVerbesserung derWirksamkeit der Schutz
planken bei Lkw-Anfahrunféllen bieten konnte,

Der Karperanprall gegen Schutzplanken

beim Verkehrsunfzll motorisierter Zweiradbenutzer’
{Ausziige)

Umn erstmals das Problem van Schutzplankenunfillen mit
Korperanprall von Benutzern motorisierter Zweiradfahr-
zeuge systematisch zu untersuchen und Lésungsansitze
einer konstruktiven Optimierung von Schutzplanken-Sy-
stemen zu erarbeiten, wurde vom Institut fiir Zweirad-
sicherheit e.V. Bochum ein interdisziplinérer Forschungs-
auftrag vergeben.

Als Grundlage dienten die Versuchsergebnisse von zwolf
Verkehrsunfillen, bei denen motorisierte Zweiradfahrer
einen Schutzplanken-Anpral! erlitten.

Die Auswahl umfaRt Unfiille der Jahre 1980 bis 1983
iiberwiegend aus dem Erhebungsgebiet Heidelberg.

Die insgesamt 14 verungliickten Benutzer motorisierter
Zweiradfahrzeuge erlitten in sechs Féllen durch den
Schutzplanken-Anprall unmittetbar, in einem Fall mittel-
bar, lebensfordernde Verletzungen.

Die maximale Verletzungsschwere wurde herbeigefiihrt
in
— B Fillen durch einen beilhiebartigen Pfostenschiag
auf den helmgeschiitzten Kopf,
davon 4 todlich,

~ 1 Fall durch einen tddlichen Pfostenanprall im
Schulter-Oberarm-Bereich,

3 Féllen durch einen Holmanprall mit der Korper-
seite,

3 Fillen durch kombinierte Einwirkung von Pfo-
sten und Holm im Oberkdrperbereich,
die in 2 Féllen tddlich wirkte.

in fiinf der sieben tddlich vertaufenen Schutzplanken-
Anpralle wurden demnach die lebensfordernden Verlet-
zungen ausschlieBlich durch die scharfen Flanschkanten
des 1-Profils der Pfosten verursacht.

Hier verkehrt sich die Schutzwirkung von Schutzplanken
zu einer gefahrlichen, profilierten Einwirkung auf den
menschlichen Korper.

Ein wesentlicher Ansatzpunkt zur Verbesserung bestehen-
der und zukilnftiger Schutzplanken ist daher der Stahl-
pfasten.

Konstruktive Malnahmen, wie die Abdeckung der Pfo-
sten durch schiirzenartige Zusatzholme (Vorschlige der
Giitegemeinschaft) oder anpralldémpfende Ummante-
lungen der Pfosten (z. B. Vorschldge der SPIG} zur Ver-
minderung deren Form- und Materialagaressivitit, k6nnen
bei gleicher Position und Geschwingkeit des Kdrperan-
pralles von Benutzern motorisierter Zweiradfahrzeuge
das bisherige Verletzungsrisiko nach Art und Schwere
der Verletzungen erheblich vermindern und somit eine
weitaus geringere Unfallschwere an Leib und Leben der
Betroffenen bewirken.



Der SIGMA-Pfosten ('), der den heute verbreiteten IPE
100-Pfosten ersetzen kdnnte, wobei fir Pkw und Lkw
gleicher Schutz wie beim bisherigen Pfosten erreicht wiir-
de, bewirkt beim Anprall von Motorradbenutzern auf-
grund seiner verminderten Formaggressivitdt eine gerin-
gere Verletzungsschwere,

Es wird angeregt, zumindest bei falligen |nstandsetzungs-
arbeiten an Schutzplanken oder bei Neuanbringung von
Schutzplanken den SIGMA-Pfosten einzusetzen, wobei
die geschlossene Profilseite gegen die bei einem Kdérper-
anprall zu erwartende Hauptanprallrichtung weisen solite.

LITERATUR

1 Gasswein, K.: Anfshrversuche an Schutzplanken mit SIG-
MA-Pfosten; Forschungsauftrag der Studiengasellschaft fiir Stahl-
leitplanken a.V., Siegen — 1977

2 Schiiler, F., Bayer, G., Mattern, R., Helbling, M.: Der Kbr-
paranprall gegen Schutzplanken beim Varkehrsunfall motorisierter
Zweiradbenutzer; Forschungsbericht Nr. 2 des Institutes filr Zwei-
radsicherheit e.V., Bochum 1984 Verlag fiir neue Wissenschaft
GmbH, 2850 Bremerhaven

Biomechanische Versuche hinsichtlich des passiven
Unfallschutzes von Aufsassen motorisierter Zweirad-
fahrzeuge beim Anprall gegen Schutzplanken

{Ausziige)

1984 wurden am Institut fiir Rechtsmedizin der Ruprecht-

Karls-Universitit Heidelberg vier biomechanische Versu-

che auf der institutseigenen Fallgewichtsbeschleunigungs-

anlage durchgefiihrt. Ziel dieser Versuche war es, durch

Nachfahren eines Kérperanpralls gegen Schutzplanken-

pfosten, wie er bei StraBenverkehrsunfadlien Aufsassen

motorisierter Zweiradfahrer beol_:.achtet wird,

1. die Tauglichkeit einer Schutzplankenunmmantelung
als Element des passiven Unfalischutzes zu priifen,
und

2. den — im Vergleich zum Pfosten IPE 100 — weniger
formaggressiven SIGMA-Pfosten hinsichtlich seiner
verletzungsmindernden oder verletzungsvermeiden-
den Wirkung zu untersuchen.

Aus der Untersuchung wird gefolgert, daf

1. IPE-Schutzplankenpfosten mit einer entsprechenden
Ummantelung eine erheblich verletzungsmindernde
Schutzwirkung besitzen und

2. der nichtummantelte SIGMA-Pfosten beim Karper-
anprall infolge seiner vergleichweise deutlich gerin-
geren Formaggrassivitit auch ein deutlich niedrigeres
Verletzungspotential aufweist als IPE-Schutzplanken-
pfosten.

Einzelheiten dieser Versuchsreihe kénnen dem beiliegen-
den AbschluBbericht des Institut fiir Rechtsmedizin der
Ruprecht-Karis-Universitit Heidetberg, den freundlicher-
weise die Firma SPIG zur Verfiigung gestelit hat, entnom-
men werden,

Aufgrund vorgenannter Erfahrungen und der durchge-
filhrten Versuche hat am 26. November 1984 heim BMV
in Bonn eine Besprechung der Gitegemeinschaft mit
Herren des BMV, Unterabteilung St-B 13 (StraBenver-
kehrstechnik, kommunaler Stralenbau} und der BASt,
Abt., V 2 (StraBengestaltung, StraRenausstattung), ber
die Mé&glichkeit der Verwendung von SIGMA-Pfosten bei
der Anordnung von Schutzplanken an Strallen stattge-
funden.

Alle Beteiligten waren sich einig, dal der SIGMA-Pfosten
gewisse Vorteile gegeniiber dem Pfosten IPE 100 hat. Die
Behdrden sind aber der Auffassung, dal zumindest noch
ein Lkw-Anfahrversuch unter 20° mit SIGMA-Pfosten
durchgefiihrt werden muls.

Gegen den Vorschlag der Giitegemeinschaft, SIGMA-Pfo-
sten bereits jetzt bei seitlicher Anordnung an Fahrbahn-
rindern — auRer auf Mittelstreifen zwischen Gegenfahr-
bahnen — sofort einzufiihren, bestehen keine Bedenken.

Die Lkw-Anfahrversuche mit 20° Anprallwinke! an dop-
pelten Distanzschuizplanken mit SIGMA-Pfosten werden
von der Industrie zur Zeit vorbereitet.

2. Ausbildung von Schutzptanken-Montagefachpers

Die Giitegemeinschaft hat in der Zeit vom 4. his 8. Marz
1985 im Hotel ,,Zur Post", Stralenhaus, ein zweites Se-
minar zur Ausbildung von Schutzpianken-Montagefach-
personal durchgefiihrt. Der umfangreiche Stoff wurde
auch in diesem Seminar von Herren der Behdrden sowie
der industrie vorgetragen. An dem Seminar haben 24 Per-
sonen teilgenommen, von denen 20 die AbschluBpriifung
mit Erfolg abgelegt haben.

Mit dem ersten Ausbildungsseminar, das im Friihjahr 1984
durchgefiihrt wurde, sind nunmehr bereits 44 Montage-
fachleute ausgebildet, die sich iiber die ganze Bundesre-
publik verteilen und sowoh! bei reinen Montagenunter-
nehmen als auch bei Herstellerfirmen beschaftigt sind.

Die Giitegemeinschaft ist auch bei diesem zweiten Semi-
nar in ihren Bemiihungen bestdtigt worden, diese Aus-
bildung systematisch fortzusetzen. Hierfiir bieten sich
besonders die Wintermonate an.

Siegen, im April 1985

ANLAGE
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Stahlschutzplanken-| nfdrmation 1/19856

fnhalt; Schutzplanken-DilatationsstoRe auf Briicken — Wirkungsweise und Berechnung
Kennzeichnung von Stahlschutzplanken RAL-RG 620

Stahlschutzplanken auf Briicken sollen in baulichem und
optischem Zusammenhang mit den Schutzplanken, die
var und nach der Briicke angeordnet sind, stehen.

Wihrend die optische Forderung meistens zufriedenstei-
lend erfillt werden kann, stelit die fachgerechte bauliche
Zusammenfithrung der Schutzplanken an die ausfiihren-
de Firma bestimmte Anforderungen, wie Genauigkeit und
Sorgfalt bei der Montage sowie ausreichende Sachkennt-
nisse im Briickenbau.

Die Bewegungen an Lagern, Fahrbahniibergdngen und so-
mit auch in den Dilatationsstdfen von Schutzplanken
werden beeinfiut durch Temperaturdnderungen, Vor-
spannen, Kriechen, Schwinden und gegebenenfalls durch
Verdrehung der Endtangente sowie Verdrehung und Ver-
schiebung der Stiitzen. ‘

Der EinfluR der Temperatur hangt van der Artder Briicke
ab und ist bei Stahl-, Verbund- und Maasivbriicken ver-
schieden. Deshalb sollten bei der Ermittlung der Dilata-
tionsstoBe die Bemessung fiir bewegliche Briickenlager
DIN 1072 und 4227 sowie die betreffenden — Allgemnei-
nen Rundschreiben Briickenbau — zugrunde gelegt wer-
den. Auerdem wird zum Ausgleich von Monatageunge-
nauigkeiten ein Zuschiag von £ 10 % empfohlen.

Beim Ermitteln der Bewegungen an DilatationsstoRen
missen alie Einfilisse in ungiinstigster Zusammenstellung
beriicksichtigt werden. Fiir Bewegungen AL = 80, 160 und
320 mm sind die in der — RAL-RG 620-Ausgabe 1872 —
ausgearbeiteten Dilatationsstdffe zu verwenden. Fir grd-
Rere Bewegungen kénnen Konstruktionszeichnungen bei
der — Giitegemeinschaft Stahlleitplanken e.V, — angefor-
dert werden,

Da die Ausbiegung der Schutzplanken beim Anprall eines
Fahrzeugs an einem Dilattationsstof durch die Langlo-
cher beeinfiult werden kann, sollte immer nur der Stof}
in bezug auf die Bewegungslinge ausgewshlt werden, der
fir eine einwandfreie Funktion notwendig ist.

Postfach 100180 - Spandauer StraBe 25

Die Pfosteneinteilung muB schon bei der Erstellung der
Briickenplane beriicksichtigt werden. Soweit méglich,
solklte die Systemlange des Dilatationsstofles von 4,00 m
gem. Abb. 1 mittig {iber der Dehnungsfuge iiegen.

Abb. 1

Beim Einbau der Pfosten mit FuRplatte ist unbedingt die
Bauwerkstemperatur zu beriicksichtigen, denn nur dann
ist eine einwandfreie Funktion des DilatationsstoBes si-
chergestellt. Die Bauwerkstemperatur it von der drtlichen

‘Bauleitung festzustellen, sie kann durch die Stellung der

beweglichen L.ager nachkontrolliert werden.

im Briickenbau werden alle MaRe auf eine Bauwerkstem-
peratur von + 10 °C {Nullpunkt} bezogen, Bei dieser Tem-
peratur sind die Pfosten nach den theorstischen Mal3en
von 1333 - 1334 - 1333 mm (4000} zu montieren. Da-

durch ergeben sich in den Langléchern nach beiden Rich-
tungen gleiche Ausdehnungswege {Abb. 2).

Seaw

|
_ --m@-_._ — Abb. 2
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Die Warmedehnungszahl gibt die Grofle der Léngenein-
heit eines Kérpers bei 1 °C Warmeerhhung an und be-
tréigt bei

FluRstahi 0.000 012

Beton  0.000012 - 0.000 015.
Bei allen Briickenarten wird mit 0.000 012 gerechnet.
Diese Warmesausdehnungszah! ist auch fiir die Einsteliung
der Dilatationsst6Re bei der Montage maRgebend.

Die Plattenpfosten und somit die StoRe miissen also ent-

sprechend der Differenz von Aufstellungstemperatur

{(+ 10 °C} und der Zur Zeit der Montage vorhandenen

Bauwerkstemperatur eingebaut werden. Die Bewegung

einer Briicke infolge Warmeeinwirkung ist abhé‘ngi’g‘ von
der LLdnge (gemessen vom festen Auflager bis zum beweg-
lichen Auflager an der Dehnungsfuge) und der Tempera-
tureinwirkung. Bei 1 °C Wirmeerhthung betrigt die Aus-
dehnung bei siner Strecke von 1,0 Metern 0.012 mm.

Beispiel A:

Auf einer Briicke mit 42,00 m Systemldnge gem. Abb. 3
sollen DilatationsstoRe AL = 80 mm eingebaut werden.
Von der Bauleitung wurde Bauwerkstemperatur von + 42
°C festgestellt. Die Briicke hat ein festes und sin beweg-
liches Lager (Tréger auf 2 Stiitzen).

&f, o

W

e

Lésung:

Temperaturdnderung bezogen auf + 10 C=42-10=

+32°C

Ausdehnung der Briicke bezogen auf den Nullpunkt
0.012x4200x32 =+ 16 mm

Pfostenabstand iber der Dehnfuge

1334 —18 = 1318 mm
Systemabstand der Pfosten
4000 — 16 = 3884 mm
dopo - 16 = 398§
£333  ra3v—rh-i 7333
1
1: |HE} 1
l ] IJ I |
( B

Abb. 4
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Verﬁ;‘tderung bei+ 42 °C— _Gri_@__ —_— -9._ _—
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Abb.5 !u 1#

Beispiel B: )

Auf einer Briicke (Trager auf 3 Stiitzen) gem. Abb. 6 mit
160,00 m Linge und Stitzweiten von 80,00 m sollen an
den Bewegungsfugen DilatationsstéRe AL = 160 mm nach
RAL-RG 620, Anlage 17 eingebaut werden. Das feste La-
ger befindet sich auf dem Pfeiler in der Mitte der Briicke.
Die Bauwerkstémperatur betrage — 20 T.

Lasung:

Temperaturénderung bezogen auf + 10 c - (20 + 10} =
-30°%C -~ - ' ‘
Verminderung der Briickenléinge bei A und C bezogen auf
den Nullpunkt 0.012x80,00x30 = ~—-209mm
Pfostenabstand iiber den Dehnfugen bei A und C

1334 + 29 = 1363 mm

Systemabstand der Pfosten iiber den Dehnfugen
bei Aund C 4000+ 29 = 4029 mm

fooo + 2y = Loy

7333y ddpe,  f338

=il

[ ¢ (=335 [ 1

1_ | { i | |

J !

(o
Abb. 7



Dilatationssto am beweglichen Auflager C Dilatationsstoll am bewedlichen Auflager F
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Beispiel C:

Auf einer Briicke mit 176,00 m Linge und 4 Zwischen-
stiitzen gem. Abb. 9 sollen {iber dem bewegtichen Aufla-
ger F DilatationsstéRe mit AL = 320 mm pach RAL-RG
620, Anlage 18 eingebaut werden. Das feste Lager befin-
det sich bei A. Von B bis einschl. F sind bewegliche L.ager
angeordnet, Die Bauwerkstemperatur betrigt + 35 .

M.

Lésung:

Temparaturanderung bezogen auf + 10 C 35 — 10 =
+25°C.

Ausdehnung der Briicke bei F, bezogen auf den Null-
punkt 0.042x176,00x256 = +53 mm

Pfostenabstand iiber der Dehnfuge bei F
1334 — 53
Systemabstand der Pfosten
4000 — 53

12871 mm

3947 mm

000 — 53 = Ig4F

1333 fidy- 53« 1333

Abb. 9

Die Beispiela zeigen, daR beirn Einbau der Dilatations-
stéiRe die Pfostenabstinde auf die festgestellte Bauwerks-
temperatur abgestimmt werden miissen. Weil die System-
pfostenabstinde und somit die Pfostenabstinde liber der
Dehnfuge
bei Bauwerkstemperaturen iiber + 10 C kleiner und
bei Bauwerkstemperaturen unter + 10 °c groBer
werden. )
MaBRgebend ist immer der Systempfostenabstand, da der
Pfostenabstand iiber der Dehnfuge (£ 1334 mm) aufgrund
der ortlichen Verhéltnissse nicht immer eingehalten wer-
den kann.

Kennzeichnung von Stahlsehutzplanken RAL-RG 620

Im 1. Halbjahr 1985 werden Schutzplanken mit folgen-
dem Fertigungsdatum versehen:

RAL - RG 620 185

Wir weisen noch einmal ausdriicklich darauf hin, da die-
se Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstellt und da-
her erst nach einigen Wochen auf der Baustelle erscheinen
wird.

Siegen, im Januar 1985
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Absenkung von Schutzplankenstrecken

GemaR ARS-Nr. 20/1972 ,,Richtlinien fiir abweisende
Schutzeinrichtungen an Bundesfernstraen” sind Beginn
und Ende der
— doppelten Distanzschutzplanken

(bDSP} nach Abb. 19,

— doppelten Schutzplanken
(DSP} nach Abb. 20,

— einfachen Schutzplanken
(ESP) nach -Abb. 24 und

— einfachen Distanzschutzplanken
(EDSP) nach Ahb. 25

auf eine Lange van 12 m anzurampen.

Seit Verwendung der schwachen Pfosten (TPE 100) wur-
den die Schutzplankenkonstruktionen wesentlich nach-
giebiger, deshalb kommt der Zugbandwirkung in den
Holmen hei Anprail und Umienkung von Fahrzeugen
eine groffe Bedeutung zu. Aus diesem Grunde miissen die
Schutzplanken an den Enden und allen Unterbrechungen
so verankert sein, daB dort ausreichend Zugkréfte aufge-
nommen werden kénnen.

In diesem Zusammenhang muB besonders darauf hinge-
wiesen werden, daB Schutzplankenstrecken am dulleren
Rand von Richtungsfahrbahnen nicht nur am Anfang
sondern auch am Ende anzurampen sind.

Die notwendige Verankerung der Schutzplankenstrecken
wird durch tieferes Einrammen der Pfasten, Verringerung
der Pfostenabstinde, zugfestern Anschiul der Holme an
den Pfosten im Bereich der Anrampung, Anbringen von
Umkehr- bzw. Kopfstiicken und eine besonders gute Ver-
dichtung des Bodens im Anrampungsbereich sicherge-
stellt.

Es muB daher darauf geachtet werden, da gem. Anl. 10
der TL-5P bzw. RAL-RG 620 im Anrampungsbereich

Postfach 100180 Spandauer StrafBe 25

— die Einspanntiefe der Pfosten mindestens 1,20 m
hetragen muB {die Einspanntiefe kann jederzeit durch
Ultraschallmessung nachgepriift werden),

— hei doppeiten Distanzschutzplanken {DDSP),
ginfachen Distanzschutzplanken (EDSP) und
einfachen Schutzplanken (ESP)
die Holme an den Pfosten mit je 2 Schraubhen M 10
anzuschlielen sind und

— bei doppelten Schutzplanken {DSP), deren Klauen
im Bereich der tragenden Schutzplankenstrecke
nicht mit den Pfosten verschraubt werden diirfen,
die Klauen an den Pfosten mit je 2 Schrauben M 10
angeschlossen werden miissen
{sieche ARS-Nr. 20/1972 Abb. 19, 20, 24 und 25).

Die Anrampung am Beginn einer Schutzplankenstrecke
auf Richtungsfahrbahnen sowie am Beginn und Ende auf
Strallen mit Gegenverkehr dient gleichzeitig zur Entschar-
fung der Unfallfoigen, wenn ein Fahrzeug von der Fahr-
bahn abkommt und frontal auf den Beginn einer Schutz-
plankenstrecke auffahrt.

Da jede Auffahrt auf eine Anrampung nicht ganz unge-
fihrlich ist, sollten Schutzplankenunterbrechungen mdg-
lichst vermieden und kurz aufeinanderfolgende Schutz-
plankenstrecken miteinander verbunden werden.

Befindet sich der Beginn und/oder das Ende der Schutz-
plankenstrecke im Bereich einer aufsteigenden Bodschung,
so kann auf eine Anrampung verzichtet werden, wenn
die Schutzplanken seitlich verschwenkt (max. 5°} und in
die Bdschung eingebunden werden. In solchen Fallen ist
zu beachten, daB in den beiden letzten Feldern (8 m) der
Pfostenabstand von 1,33 m eingehaltn wird und die Hol-
me in diesem Bereich mit 2 Schrauben M 10 an den Pfo-
sten anzuschliellen sind.

5500 Siegen 1 Fernruf (0271) 53039



Auszug Anl. 10 RAL-RG 620:
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Uberwachung von Spreizdiibeln auf Briicken

Becobachtungen und Untersuchungen zeigen immer wie-
der, dalt die Spreizdiibel, mit denen die Pfosten mit Ful-
platte auf Briicken befestigt sind, die Funktion der Schutz-
planken beim Anprali von Fahrzeugen sehr oft negativ
beeinflussen.

Die Griinde sind meistens auf eine unsachgemale Bau-
ausfiihrung zurfickzufiihren, wie z. B.

— Bohriochungenauigkeiten infalge Stahleinlagen,
— zu groBe Bohrlécher,

— Nichteinhaltung der erforderlichen Eck- und
" Randabstinde,

so dall der notwendige Spreizdruck nicht aufgebracht
werden konnte. Auch das Nachlassen des Spreizdruckes
sowie die teilweise auftretende Korrosion im Bereich der
Spreizdiibel nach einer gewissen Zeit tragen dazu bei,
dal die erforderliche Ausziehkraft je Anker von 60 kN
nicht mehr aufgenommen werden kann.

[+ diesem Zusammenhang darf nicht unerwahnt bleiben,
dal im Fall eines Anpralls an die Schutzplanke die Ge-
fahr von Rissen oder Abplatzungen in den Betonkappen
bei eingebauten Spreizdibeln grofer ist als bei anderen
Verankerungssystemen.

Aufgrund dieser Tatsachen wurden die Spreizdibel in
den Richtzeichnungen Spl 1 und Spl 2 des BMV ab der
Ausgabs September 1980 nicht mehr aufgenommen.

Um die Funktion der Schutzplanken auf Briicken, deren
Plattenpfosten mit Spreizdiibeln in den Betonkappen
verankert sind, sicherzustellen, empfiehlt es sich, die
Tragkraft der Ankerschrauben mit einem Drehmoment-
schlissel, der auf ein Drehmoment von 200 Nm einge-
stellt ist, jahriich nachzuprifen.

DilatationsstiRe auf Briicken

An Dilatationsstd®en auf Briicken im Bereich bewegli-
cher Fahrhahniiberginge sind ebenfalls 6fter Mangel fest-
zustellen. Die Mangel sind hauptsichlich darauf zuriick-
zufihren, daR

— die StoRRschrauben zu fest angezogen sind und dadurch
die Bewegung der Schutzplankenholme innerhalb des
StoRes behindern oder

— die Einstellung des DilatationsstoRBes beim Eirbau
nicht auf die zu diesemn Zeitpunkt vorhandene mitt-
lere Bauwerkstemperatur {Léngenidnderung der
Briicke) abgestimmt wurde. )

Die Folgen dieser Mangel werden deutlich, nachdem die
wirkenden Langskrifte infolge Lingendénderung von Pfo-
sten innerhalb der Schutzplanken-Dilatationseinheit auf-
genommen werden missen, durch

— Schrigstellung der Pfosten,

~ EinreiBen oder Abreien der Schweiffnaht zwischen
Pfosten und Fullplatte oder

— Hochkippen der FuRlplatte
bei mangelhafter Verankerung.

Derartige Schiden kdnnen vermieden werden, wenn die
DilatationsstoBe auf Briicken einmal im Jahr asuf ihre
Funktion iiberpriift werden. Bei der Uberpriifung sollten
die Dilatationsst&fe ausgebaut, die Gleitflichen gereinigt
und beim Wiedereinbau eingefettet werden.

Auf keinen Fall dirfen die Stoschrauben so fest ange-
zogen werden, daB dadurch eing Behinderung der Langs-
bewegung eintritt. Das Anzugsmoment der Muttern kann
nicht einheitlich festaelegt werden, weil die Gleitfdhig-
keit auch von der Palgenauigkeit der gleitenden Teile ab-
héngig ist. ,

Kennzeichnung von Stahlschutzplanken RAL-RG 620

m 2. Halbjahr 1984 werden Schutzplanken mit foigen-
dem Fertigungsdatum versehen:

RAL - RG 620 2B4

Wir weisen noch einmal ausdriicklich darauf hin, dal
diese Kennzeichnung ein Fertigungsdatum darstellt und
daher erst nach einigen Wochen auf der Baustelle erschei-
nen wird.

Siegen, im Oktober 1984
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1. Lehrgang zur Aushildung von geschultem Personal fiir die Montage von Stahlschutzplanken

Die Giitegemeinschaft Stahlleitplanken e. V. hat in
der zwdlften Woche 1984 einen 1. Lehrgang zur
Ausbildung von Fachpersonal fiir die Montage von
Stahlschutzplanken im DLRG- Ausbildungszentrum
Lehmen bei Koblenz durchgefiihrt.

Mitte 1964 wurde die Giitegemeinschaft Stahlleit-
planken gegriindet, die in Zusammenarbeit mit dem
RAL Frankfurt, jetzt Bonn, die erforderlichen
Voraussetzungen schaffte, um die Giite- und Priif-
bestimmungen fiir Schutzplanken aus Stahl zu
verwirklichen und damit die Anforderungen der
Technischen Lieferbedingungen fiir Stahischutzplan-
ken an Bundesfernstrallen zu. erfilllen. Der 1972.in
den Richtlinien (TL-5P) geforderte Nachweis, dal
zu liefernde Bauteile diesen Vorschriften entspre-
chen missen, ist erreicht, wenn Bauteile nach den
Giite- und Priifbedingungen RAL-RG 620, Ausgabe
1972, hergestellt und geliefert werden.

Bereits seit Jahren beschéftigt sich die Giitegemein-
schaft mit der Erarbeitung von Giitebestimmungen
fir die. Montage von Stahlschutzplanken. Zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit auf unseren
StraBen geniigt es nicht, die Lieferung giitegepriif-
ter Konstruktionen zu gewdhrleisten, sondern es ist
dringend notwendig, die Schutzplanken-Montage zu
{iberwachen. So hat Anfang 1981 der ADAC darauf
hingewiesen, daff ein Drittel aller Schutzplanken
mangelhaft ist und damit Unifalle verschlimmert. [n
dieser Richtung laufen auch Bemiihungen sei-
tens der Behdrden, die in den in Vorbereitung
befindlichen Richtlinien fir abweisende Schutzein-
richtungen einen Hinweis aufnehmen wollen, dal fiir
die Montage von Schutzplanken geschultes Personal
erforderlich ist.

‘Zur Erdffnung des 1. Lehrganges am 19, Méarz 1984
in"Lehmen konnte der Vorsitzende der Giitegemein-

schaft, Herr Karl Urlberger, 24 Teilnehmer, je zur

Halfte aus Montageunternehmen und Mitglieds-
firmen der Giitegemeinschaft, begriifen. Die Lehr-
gangsleitung lag in Handen des vereidigten Sach-
verstindigen fir Schutzeinrichtungen, Herrn Obering.

Postfach 1001B0 - Spandauver Strafe 25 -
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K. Gosswein. Als Referenten standen Herren der
Behorden und der industrie zur Verfiigung. An der
Abschiufpriifung nahmen zusédtzlich ein Vertreter
des RWTUV und eines Schutzplanken-Montage-
unternehmens teil,

in dem fiinftigigen Lehrgang wurden insbesondere
die Themen

— Stahlschutzplanken und ihre Wirkungsweise,
— Werkstoffkunde einschliefilich Feuerverzinkung,

— Technische Lieferbedingungen Stahlschutzplan-
ken TL-SP und Giite- und rufbestlmmungen
RAL-RG 620,

— Giitebestimmungen fiir die Montage
von Schutzplanken RAL-RG BZD?VI

— Richtlinien fiir Schutzplankentypen,
Schutzplankenabstinde vom Fahrbandrand,

— Schuizplanken im Bereich von unterirdischen
Leitungen,

— Richtlinien fiir Erdarbeiten in Wassergewinnungs-
gebieten und fiir die Sicherung von Arbeitsstelien,

— Unfallverhiitung,

— Grundziige der Geometrie,
Anfertigung von Skizzen und Materialauszug,

behandelt.

Allen 24 Teilnehmern konnte abschlieBend bestétigt
werden, daR sie an diesem 1. Lehrgang mit Erfolg
teilgenommen haben.

Weitere Lehrgdnge sind von der Giitegemeinschaft
vorgesehen. Nach jetzt vorliegenden Daten konnen
diese jedoch wahrscheinlich erst im Frihjahr 1985
durchgefiihrt werden. Dariiber hinaus ist beabsichtigt,
in Zukunft ein- bis eineinhalbtigige Aufbaulehrgange
fiir das geschulte Montagepersonal einzurichten.

- Fernyuf (0271) 53039



Einfache Schutzplanken {ESP) mit Pfosten | 140

Ausnahmsweise kdnnen gemil den ,,Richtlinien fir
abweisende Schutzeinrichtungen an Bundesfernstra-
Ren, Ausgabe Oktober 1972" als Ubergangsregelung
aus wirtschaftlichen Griinden Pfosten 1 140, die bei
Umriistungen anfallen, als Pfosten fiir ESP am &us-
seren Fahrbahnrand wieder verwendet werden. We-
gen der Nachgiebigkeit und der Wirkungsweise von
Schutzplankenkonstruktionen empfehlen wir, auch
nach Umriistungen nur Pfosten JPE 100 einzusetzen.

Bei der ausnahmsweisen Verwendung von ausgebau-
ten Pfosten I 140 ist zu beachten, da? die Holme wie
bei Pfosten IPE 100 mit einer Schraube M 10 {gem.
den Richtlinien Abb. 1) an den Pfosten I 140 ange-
schiossen werden miissen. Das gilt auch fiir Schutz-
plankenstrecken, deren Einbauhdhe im Zuge einer
BaumaRnahme den Richtlinien entsprechend auf
0,75 Meter angeglichen wird. Der Einbau vcn neuen
Pfosten I 140 ist auch bei Reparaturen nicht mehr
zuldssig.

Durch die Solibruchschraube M 10 soll gewdhrleistet
werden, dall beim Anprall eines Fahrzeugs eine Tren-
nung zwischen Holm und Pfosten erfolgen kann.
Diese Trennung ist bei Pfosten 1.140 besonders wich-
tig, weil sich vor allem Pkw beim Anprall an einfache
Schutzplanken sonst an den Pfosten verhaken und
damit schwere Unfallfolgen ausgeldst werden kon-
nen. Deshalb darf die Pfostenschraube M 16 bei ein-
fachen Schutzplanken in Verbindung mit der Einbau-
héhe von 0,756 Meter nicht eingebaut werden.

Schutzplanken auf Mittelstreifeniiberfahrten

Gemil den ,,Richtlinien fiir abweisende Schutzein-
richtungen an Bundesfernstralen, Ausgabe Oktober
1972" werden in Mittelstreifeniiberfahrten in der
Regel doppelte Distanzschutzplanken {DDSP) einge-
baut.

In der Mitte der Uberfahrt kénnen zwei Felder (8 m)
vorgesehen werden, die in Notfédllen schnell von
einer Person zu &ffnen sind (Abb. 16} Hierbei sind
zur Verbindung der Holme und zu ihrer Befestigung
an den Dinstanzstiicken schnellésbare Verbindungen
zu verwenden {Beispiel Abb. 17)!

Die Stofdverbindung der Holme besteht somit nur
aus zwei Steckbolzen mit Keilen, wihrend der dritte
Steckbolzen einschlieflich Keil die Holme mit dem
Distanzstiick verbindet. Daraus wird ersichtlich, dal
mit dieser Keilverbindung weniger Langskrafte
{ibertragen werden konnen als mit der norma-
len Stofverschraubung. Aus diesem Grund darf eine
derartige schnelldsbare Verbindung nur auf eine
Linge von 8 Meter eingebaut werden.

Untersuchungen haben ergeben, dal} diese schnell-
l6sbaren Verbindungen nur in den seltensten Fillen
bei Notfillen benutzt werden, deshalb sollten in
Zukunft .solche Schwachstellen auf Mitteistreifen-
iberfabrten nicht mehr angeordnet werden,

! Richtiinien fiir abweisende Schutzeinrichtungen

an Bundesfernstraien

Distanyschutrplesksn

Siegen, im Juli 1984

-
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Stahischutzplanken-Information 1/1984

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Stahlschutzplanken-Information 1/1984 mochte die Giitegemeinschaft Stahlleitplan-
ken e. V. eine laufende Unterrichtung der Abnehmer von Stahlschutzplanken einrichten, um

auf diesern Wege zur Verbesserung der passiven Verkehrssicherheit beizutragen.

Seit Beginn des Einbaus von Stah[schutzplankeﬁ in Deutschland sind die verschiedenen Kon-
struktionen in einer Vielzahl von Vorschriften erfalt worden. Damit sind aber weder der
Einbau noch die Wirkungsweise von Stahlschutzplanken in allen Féllen hinreichend erldutert
bzw. bekannt geworden. Insoﬁeit begriiBt die Giitegemeinschaft, dal inzwischen Bemiihungen
laufen, alle diese Vorschriften in einer neuen Richtlinie fiir passive Schutzeinrichtungen zu-
sammenzufassen. Mit unserem Informationsdienst mochten wir eine weitere Aufklirung

dieses Sicherheitsgebietes anbieten.

Sollten Sie an zusatzlichen Exemplaren unseres Informationsschreibens interessiert sein, spre-
chen Sie uns bitte wieder an. Wir nehmen dariiber hinaus auch gerne Anregunagen fiir weitere
Themen, die eingr Erlduterung bediirfen, dankbar entgegen. Wir hoffen, dal unser neuer In-
formaticnsdienst dazu beitragen wird, Einbau und Wirkunsgsweise der bewahrten, nachgie-
bigen Stahlschutzplanken zu verbessern.

Giitegemeinschaft Stahileitplanken e. V.

Postfach 100180 - Spandauer StraBe 25 . 5300 Siegen 1 - Fernruf (0271) 53039



1. Kennzeichnung von Stahlschutzplanken RAL-RG 620

Die Giitegemeinschaft hat beschlossen, Schutzplanken nach
RAL mit einem Fertigungsdatum zu versehen. Damit wird
gewahrleistet, dal jederzeit das Fertigungsdatum der entspre-
chenden Konstruktion festgestellt werden kann.

RAL —RG 620 184

Fiir das Jahr 1984 erscheinen neben dem Stempel RAL-RG 620

im 1. Halbjahr die Zahi 184 und
im 2. Halbjahr die Zah! 284.

Es wird ausdriicklich darauf hingewiesen, dal diese Angabe
ein Fertigungsdatum darstellt. Erfahrungsgem&l werden die
so gekennzeichneten Teile erst einige Zeit spater im Vertrieb
erscheinen.

Diese Kennzeichnung erfolgt wie bisher bei Schutzplanken-
oimen, Distanzstiicken, Abstandhaltern und Pfosten mit
uBplatte. Es ist vorgesehen, die Kennzeichnung von RAL-

nstuktionen weiter auszudehnen. Dieserhalb ist mit dem

RAL Verbindung aufgenommen worden, der gegen eine Kenn-

zeichnung von solchen Konstruktionen, fiir die in den Giite-

und Priifbestimmungen schon Anforderungen und Priifbedin-
gungen enthaiten sind, keine Bedenken hat. Uber die Ausdeh-

‘nung der Kennzeichnung von weiteren RAL-Konstruktionen

wird zu gegebener Zeit informiert.

2 Schutzp]ankanholme

mit Langldcharn in der Stollverbmdung
Schutzplankenholme mit Langléchern in der StoRverbindung
(,.Langlochschutzplanken™) entsprechen nicht den Techni-
schen Lieferbedingungen Stahlschutzplanken {TL-SP} und
nicht den Giite- und Priifbestimmungen RAL-RG 620.

Beim Einsatz von ,,Langlochschutzplanken” ist eine einwand-
freie Funktion der nachgiebigen Schutzplankenkonstruktio-
nen nicht gewdhrleistet. ;,Langlochschutzplanken' beeinflus-
sen die Umlenkung von Fahrzeugen durch eine gréfere Aus-
biegung bis zur Sackbildung negativ, Gegen den Einbau von
,,Langlochschutzplanken’ bestehen daher aus sicherheitstech-
nischen Griinden schwerwiegende Bedenken, insbesondere,
wenn mehrere derartige Schutzplanken hintereinander einge-
baut werden. .

Daher soliten auch hei Reparaturen ,,Langlochschutzplanken”
nicht verwendet werden, da langfristig die Gefahr besteht, daB
mehrere derartiger Schutzplanken hintereinander eingebaut
werden.
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3. Nachverzinken von Stahlschutzplanken

Aufgrund verschiedener Riickfragen nach der Maglichkeit des
Nachverzinkens korrodierter Stahlschutzplanken, insbeson-
dere an Bundesautobahnen, hat sich der Giiteausschul ein-
gehend mit diesem Thema befalt, zumat durch die Wieder-
verwendung aufgearbeiteter Stahlschutzplanken, die sowohl
das Herstellerkennzeichen unserer Mitgliedsfirmen als auch
das RAL-Giitezeichen tragen, Fragen der Produkthaftung an-
geschnitten werden.

Zum Thema Nachverzinken von korrodierten Stahlschutz-

planken wird festgestellt, daR Stahlschutzplanken, die vor

1972 hergestellt und in den Verkehr gebracht worden sind,

nicht den heutigen Vorschriften nach TL-SP bzw. RAL-RG

520 entsprechen:

— Die Austauschbarkeit von Schutzplanken die vor 1967
hergestellt worden sind, ist mit heutigen Stahlschutzplan-
ken nicht gegeben, da unterschiedliche Toleranzen in den
Profilabmessungen und den Lochbildern der St6R8e beste-
hen.

— Die Dickentoleranzen der Wélzstah(norm DIN 1623, Aus-
gabe 1972, liegen unter den Toleranzen der heute noch
giiltigen Norm.

Fir eine Wiederverwendung nachverzinkter, korrodierter
Stahlschutzplanken sind folgende Bedingungen zu beachten:

1.} Korrodierte Stahlschutzplanken miissen abgebeizt wer-
den, damit die alte Zinkschicht, Korrosionspradukte und
auch andere Verunreinigungen, wie Farben oder Olspu-
ren, entfernt sind.

2.) Abgebeizte Schutzplanken sind auf ihre reale Restdicke
genau zu untersuchen. MaBgebend muB die an einem
Produkt festgestellte geringste Materialdicke sein, Deshalb
sind mindestens 15 Messungen pro Quadratmeter erfor-
derlu:h

3.) Ahgebelzte Schutzplankenholme smd auf Haarrisse zu
priifen, die durch die Zinkbadtemperatur ungiinstig be-
einfluidt werden kénnen. Dies gilt besonders in dem Be-
reich der L.ocher, wo derartige Haarrisse beim Einbau ent-
stehen kdnnen.

4.) Nachverzinkte Schutzplankenholme miissen neu gekenn-
zeichnet werden, da sie aulerhalb der Gewahrleistung
der herstelienden Firma liegen.

b.) Nachverzinkte Stahlschutzplanken diirfen nicht als neue
Schutzplankenholme in den Verkehr gebracht w_erden.

Nur.unter exakter Beachtung der hier aufgezelchneten Punkte
ist die Wiederverwendung neuverzinkter Schutzplankenholme
méglich, ohne ein technisches Risiko einzugehen. Der Giite-
ausschul hat daher allen Mitgliedsfirmen empfohien, bescha-
digte oder korrodierte, dltere Stahlschutzplanken nach ihrem
Aushau unmittelbar so zu verschrotten, dalk eine Wiederver-
wendung ausgeschlossen ist.

Siegen, im Mai 1984





